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11 Servo-Getriebe (Prazisionsgetriebe)

11.1 Typenubersicht

Typ LC - Servo-Miniatur-Kegelradgetriebe

Ubersetzungen: i = 1:1 bis 4:1

Maximales Abtriebsmoment 16Nm

2 GetriebegroBen mit 035 und 45 mm Kantenldnge
Passend zum Anbau von IEC-Normmotoren

Spielarm in der Ausfiihrung < 10 Winkelminuten maéglich
Gehduse aus Aluminium

Typ VC - Servo-Kegelradgetriebe

Ubersetzungen: i = 1:1 bis 6:1

Maximales Beschleunigungsmoment am Abtrieb 700 Nm
6 GetriebegroBen von 065 bis 200 mm Kantenldnge
Minimiertes Verdreh-Flankenspiel (optional)

Gehduse aus Grauguss

Kegelradgetriebe passend zum Anbau von Servomotoren
kraftschliissige Verbindung zwischen Motor und Getriebe

Typ HC - Servo-Hypoidgetriebe

Ubersetzungen: i = 3:1 bis 15:1

Maximales Beschleunigungsmoment am Abtrieb 2160 Nm
6 GetriebegroBen Achsabstand von 090 bis 260 mm
Minimiertes Verdreh-Flankenspiel (optional)

Gehduse aus Aluminium

Hypoidgetriebe passend zum Anbau von Servomotoren
kraftschliissige Verbindung zwischen Motor und Getriebe
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Typ SC - Servo-Schneckengetriebe

Ubersetzungen: i = 5:1 bis 26:1 (i > 26 auf Anfrage)
Maximales Beschleunigungsmoment am Abtrieb 1100 Nm
5 GetriebegroBen Achsabstand von 040 bis 100 mm
Minimiertes Verdreh-Flankenspiel (optional)

Gehduse aus Grauguss

Schneckengetriebe passend zum Anbau von Servomotoren
kraftschliissige Verbindung zwischen Motor und Getriebe

www.atek.de




11.1.1 Allgemeines

Fiir die Anforderungen hochdynamischer Servomotoren wurden spezielle Servo-Getriebe entwickelt. Grundlage bilden die
bewéahrten Baureihen der ATEK Kegelrad-und Schneckengetriebe. Die Kombination aus einer groBen Anzahl von Motorflanschen
und einer steckbaren, spielfreien Klemmkupplung ermdglicht die Adaption an die meisten Servomotoren.

Durch das modulare System ist auch das nachtrégliche Wechseln von Motorflansch und motorseitiger Kupplungshélfte sehr
einfach mdglich.
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11.2 Typ LC - Servo-Miniatur-Kegelradgetriebe

11.2.1 Merkmale

Ubersetzungen: i = 1:1 bis 4:1

Maximales Abtriebsmoment 16Nm

2 GetriebegroBen mit 035 und 45 mm Kantenldnge
Passend zum Anbau von IEC-Normmotoren

Spielarm in der Ausfiihrung < 10 Winkelminuten mdglich
Gehéuse aus Aluminium

Die Miniatur-Kegelradgetriebe der L-Serie kdnnen mit einem Flansch zur Aufnahme eines Motors erweitert werden.

11.2.2 Bauarten

A0 © BO ® co

mv_ @ n1" ® ﬁ

Abbildung 11.2.2-1; Bauarten

11.2.3 Getriebeseiten

Im Beispiel dargestellt ist die Bauart CO

= @

==

Q

Kegelrad

Abbildung 11.2.3-1; Getriebeseiten Abbildung 11.2.3-2; Getriebeseiten

11.2.4 Bestellbezeichnung

Die Bestellbezeichnung spiegelt die Kundenangaben wieder. Beispiel:

LC 045 1:1 CO- 1. 1-

1500 /0000
Beschreibung Gehause- Abbildung Getriebeseite an Nach unten langsam Standard
Kantenlénge; 532 1 der befestigt wird; zeigende laufende Welle;
Bauarten; Abbildung 4.3.1-1 Getriebeseite;
Getriebeseiten Abbildung
43.1-1
Getriebeseiten

Tabelle 11.2.4-1

AVEK

ANTRIEBSTECHNIK

311

Stand 06/ 2017 www.atek.de




11.2.5 Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Kegelradsatz, spiralverzahnt Siehe Kap. .2
Gehduse / Flansche Aluminium Siehe Kap. 5.2
Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 5.2.2
Welle ﬁ;érri]egls’nvzg%g]it Klemmnabe Passung mit der Toleranz ISO 6 mit Passfedernut: Siche Kap. 4.6.2
Hohlwelle Passung mit der Toleranz ISO 7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur --10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fur +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 30 arcmin Siehe Kap. 5.2.9
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz - Siehe Kap. 5.2.10
Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Olwechselintervalle Nicht erforderlich Siehe Kap. 5.2.7
Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 5.2.7

11.2.6 Mafe

Die Getriebe sind identisch mit den MaBen der Getriebe vom Typ L.
Die motorspezifischen Adapterflansche befinden sich in der Entwicklung. Fragen Sie Getriebe fir Ihren Einsatzfall an.
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11.3 Typ VC - Servo-Kegelradgetriebe

11.3.1 Aligemeiner Aufbau

Der Getriebetyp VC baut auf den bewahrten Kegelradgetrieben vom Typ V auf. In der GetriebebaugrdBe spiegelt sich die Kantenldnge
des Gehduses wieder (Beispiel VC 120 — Gehdusekantenldnge 120 mm).

11.3.2 Verzahnung

VC-Servogetriebe haben Radsatze mit hochwertiger Spiralverzahnung aus gehartetem Einsatzstahl. Ein Radsatz besteht aus einem
Kegelritzel (kleine Zahnezahl / kleiner Durchmesser) und einem Kegelrad (groBe Zahnezahl / groBer Durchmesser). Radsatze mit
Spiralverzahnung bieten den Vorteil sehr glinstiger Eingriffsverhéltnisse (hoher Uberdeckungsgrad). Sie sind dadurch préadestiniert
fiir den Einsatz bei hohen Belastungen, gepaart mit optimaler Laufruhe und groBer Ubertragungsgenauigkeit.

11.3.3 Bauarten

Durch das Baukastensystem sind verschieden Getriebebauarten konfigurierbar.
Die Varianten unterscheiden sich in Art und Anzahl der Wellen, deren Drehrichtung und Lagerung.

11.3.4 Befestigungs- Gewindebohrungen
Alle Seiten der Getriebe sind bearbeitet und konnen als Befestigungsflachen benutzt werden.
Alle Flansche haben immer Befestigungs-Gewindebohrungen. Folgende Bestelloptionen stehen Ihnen zur Verfigung:

Bestellbezeichnun Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den
g Gehduseflachen an der Getriebeseite Flanschen an der Getriebeseite

0 R 5,6
1,2,3,4,56 1,2,4 5,6
9 1,2,4 56

Tabelle 11.3.4-1

Die Standardausfiihrung der Befestigung trégt die Bestellbezeichnung 9.
Andere Befestigungsoptionen bitte anfragen.

11.3.5 Einbaulage

Die Einbaulage wird durch die im Betrieb nach unten zeigende Getriebeseite angegeben und mit der entsprechenden Getriebeseite
bezeichnet. Die Getriebe kdnnen in allen Einbaulagen eingesetzt werden. Die technisch giinstigste und damit empfohlene Einbaulage
ist die, in der die Wellen waagerecht liegen. Das sind die Einbaulagen 1 und 2.

11.3.6 Wellenbezeichnung — Zuordnung zu den Getriebeseiten
Die schnell-laufende Welle hat die Drehzahl ny und wird mit N4 bezeichnet. Auf ihr befindet sich das Kegelritzel.
Die langsam-laufende Welle hat die Drehzahl n, und wird mit N, bezeichnet. Auf ihr befindet sich das Kegelrad.

Motorflansch —\
®

Kegelritzel

N

1

@

Kegelrad

Abbildung 11.3.6-1

N,
11.3.7 Vorzugsdrehrichtung

Waéhlt man als Drehrichtung im Uhrzeigersinn (UZ) (Blickrichtung vom Wellenspiegel der schnell-laufenden Welle zur Getriebemitte),
so entsteht ein um 1 - 2 dB(A) geringerer Gerduschpegel.
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11.3.8 Wirkungsgrad

Der erreichbare Wirkungsgrad ist abhdngig von Drehzahl, Drehmoment, Einbaulage, Abdichtung und Schmierstoffart. Bei Getrieben
mit nur einem Radsatz sind bis zu 97 % Wirkungsgrad erreichbar. Bei Getrieben mit mehreren Zahneingriffen sind bis zu 94 %
Wirkungsgrad zu erreichen. Die in den Tabellen angegebenen Wirkungsgrade beziehen sich auf die zulassige Nennbelastung und
sind Richtwerte fiir eingelaufene und betriebswarme Getriebe mit Standardabdichtung.

11.3.9 Schmierung (Schliissel)

(Kapitel wie Kegelradgetriebe Kapitel 6.2.8) In Abhéngigkeit von GetriebegrdBe, Einbaulage, Drehzahl und Einschaltdauer ergeben sich
unterschiedliche Bedingungen fiir die Schmierung der Verzahnung und der Wélzlager. Um diese optimal sicherzustellen, kommen
unterschiedliche Olmengen und -Viskositéten zum Einsatz. Diese werden durch Atek auf der Grundlage |hrer Bestellangaben (Drehzahl,
Einschaltdauer und Umgebungstemperatur) festgelegt. Sie spiegeln sich in der Typbezeichnung wieder.

Die Aufschliisselung finden Sie im Beispiel: VG 090 1:1 C0 -9.9- 2000/B0

Dabei bedeutet: BO

Buchstabe Olviskositat 220 Tabelle 11.3.9-1
Ziffer 0 keine Entltftung Tabelle 11.3.9-2

Betriehsart S1

3500

3000

2500

2000

Drehzahl n; [1/min]

=
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o
o

500

065 090 120 140 160 200 230 260 350
Getriebe Baugrdfie
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Abbildung 11.3.9-1

Betriebsart S5
3500

3000

2500

2000

1500

Drehzahl n; [1/min]

—_
o
o
o

500

065 090 120 140 160 200 230 260 350

Getriehe Baugrdfe Abbildung 11.3.9-2
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11.3 Typ VC - Servo-Kegelradgetriebe

Ziffer 1 Ol-Viskositat

A 460

B 220

c 68

D Einspritzschmierung
F FlieBfett

Tabelle 11.3.9-1

Abhéngig von der GetriebegrdBe, ist bei hohen Drehzahlen gegebenenfalls eine Einspritzschmierung erforderlich.

Bei sehr kleinen Drehzahlen ist auch eine Schmierung mit FlieBfett moglich. Bei Betriebstemperaturen iiber 50°C entsteht im Getriebe
durch Luftausdehnung ein hoher Druck. Es muss dann fiir einen permanenten Druckausgleich gesorgt werden. Zu diesem Zweck

ist dann der Einsatz eines Entliftungsfilters vorgeschrieben.

0 Nein
Ja

Tabelle 11.3.9-2
11.3.10 Entliiftungsfilter

Wenn eine Entliiftung erforderlich ist (B1 oder C1), werden die Getriebe mit einem Entliiftungsfilter geliefert. Die Entliiftungsbohrungen
sind fiir den Transport mit Verschlussschrauben versehen. Der Entliiftungsfilter ist lose beigelegt und muss vor Inbetriebnahme an der
vorgesehenen Position montiert werden. Eventuell kann ein mitgelieferter Rohrbogen erforderlich sein. Die Position ist in den Auftragsun-
terlagen angegeben. Die Lage des Filters entnehmen Sie bitte der folgenden Tabelle. Dabei bedeutet z.B.: E4 = Entliiftung an Seite 4.

Einbaulage

Filter mit
gerader .
= Standardfilter & § Rohrbogen Abbildung 11.3.10-1

11.3.11 Spielarme Ausfiihrung
Fiir einen optimalen Lauf wird im Radsatz die Zahnllicke groBer als der Zahn gefertigt. Bei einem Drehrichtungswechsel ergibt sich so ein
Drehwinkel bis es zum Kontakt der gegenldufigen Zahnflanken kommt. Diesen Drehwinkel nennt man Verdrehflankenspiel.

Verdrehflankenspiel, Messmethode

Das Verdrehflankenspiel wird bei festgesetzter Antriebswelle (N4 Jgemessen. An der Abtriebswelle (N5) werden in beiden Drehrichtungen
ca. 2% des Nennmoments aufgebracht. Zwischen den beiden Endlagen ergibt sich ein Zahnspiel, welches als Drehwinkel messbar ist und
in Winkelminuten [arcmin] angegeben wird.

Verdrehflankenspiel, Ausfiihrung
Alle ATEK-Kegelradgetriebe kdnnen in spielarmer Ausfiihrung geliefert werden.

Bestelloptin 1 21 31 41 51 61

/0000 Standard <=20 arcmin <=20 arcmin
1S2 Standard <=10 arcmin <=10 arcmin
/S1 Standard <=6 arcmin a.A.
/SO Sonderradsatz <=4 arcmin a.A.

(Tabetle 11.3.11-1) Abkiirzungen: a.A. - auf Anfrage
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11.3.12 Verbindung Antriebswelle zur Kupplung

Zur Ubertragupg des Drehmomentes ist in der Antriebswelle eine platzsparende, spielfreie Verbindung in Form eines Kegels implementiert.
Bei extremen Uberlasten IGst sich diese kraftschliissige Verbindung und schiitzt dadurch die Motor- und Getriebeseitigen Elemente vor
Beschadigungen. Nach einer Uberlastung ist unser Service zu kontaktieren.

11.3.13 Kupplung

Zwei kongruente Kupplungshdlften werden mit einem Zahnkranz aus Kunststoff formschliissig unter Vorspannung verbunden. Bei extremen
Spitzenspannungen und stoBartigen Belastungen (Notaus) wird durch eine geringe Verformung im elastischen Bereich eine Ddmpfung
erreicht. Die Kupplung ist axial steckbar und gleicht Winkelfehler, sowie Fluchtungsfehler in radialer und axialer Richtung aus. Ein
nachtrdglicher Wechsel auf einen anderen Motor ist einfach mdglich. Die motorseitige Kupplungsnabe gibt es in den Ausfiihrungen:

Klemmnabe Klemmnabe mit Nut Spannringnabe

Fur Motorwellen ohne Passfeder 1 Fur Motorwellen mit Passfeder Fur Motorwellen ohne Passfeder

Je nach Ausfiihrung KN oder KNN/SN sind unterschiedliche Drehmomente iibertragbar.

Auslegung der Kupplung

Aufgrund der dynamischen Charakteristik der Servomotoren ist bei der Auslegung der Servo-Getriebe das zuldssige Beschleunigungsmo-
ment und das Notausmoment zu beriicksichtigen. Anhand der untenstehende Tabelle kann die Auswahl der richtigen Kupplungsnabe auf-
grund der maximal zuldssigen Momente an der Motorwelle, Beschleunigungsmomente (Tg) und Notausmomente (T4 yot) VOrgenommen
werden. Diese Werte miissen auch am Getriebe zuldssig sein!

o N e P Y N e
KN

T1g [Nm]
o TiNoT [Nm] 7 9 13 15
KNN/SN T1g [Nm] 10 10 10 10
TiNOT [Nm] 22 25 25 25
KN T1g [Nm] 17 17 17 17 17 17
" TiNOT [Nm] 30 30 32 32 34 34
KNN/SN T1g [Nm] 17 17 17 17
TinoT [NmI 30 32 34 34
KN T1g [Nm] 35 36 39 39 43 46
K 24 TinoOT [NmI 45 45 50 60 65 70
KNN/SN T1g [Nm] 48 48 48 48 48 48
TiNnoT [NmI 80 100 120 120 120 -
KN T1g [Nm] 80 81 85 91 97 102 109 ?gg
K 28 TiNnoT [Nm] 80 100 130 140 148 156 167 gi
KNN/SN T1g [Nm] 128 128 128 128 128 128 & &
TiNOT [NmI 140 240 240 240 240 240 Zg%
KN T1g [Nm] 94 98 104 109 113 122 126 130 =
K 38 TiNOT [NmI 120 125 130 136 142 152 158 164
KNN/SN T1g [Nm] 260 260 260 260 260 260
TiNOT [NmI 500 500 500 500 500 500
Tabelle 11.3.13-1
11.3.14 Motoranbau

Der Servomotor wird am Motorflansch des Getriebes an Seite 3 angeschraubt. Die Flanschnummer des Motorflansches der jeweiligen
GetriebegroBe wird in Tabelle 11.3.14-1 ermittelt. Motor Motorflansch
_\ /am Getriebe

— 1
Motorflansch 7 == Kupplung
LK: Durchmesser Loch-Kreise '

L:  Lé&nge der Motorwelle
d:  Durchmesser Motorwelle
i.

S

Zentrierhohe i LR
Gewinde : :
I i

L Abbildung 11.3.14-1

ZK
d

ZK: Durchmesser Zentrier-Kreis A
| #EY
|
|
|

Die Werte fiir die Zentrierhohe (i) und die GewindegrdBen (s) befinden sich auf den jeweiligen Getriebeseiten.
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11.3 Typ VC - Servo-Kegelradgetriebe

AnschlussmaBe des Servomotors — GetriebegroBe/Flansch Nr.(Auswahl)

065 001 23 63 40

" 065 002 23 63 40
065 102 23 75 60
065 202 23 %0 60
065 103 30 75 60
065 104 30 75 60
065 201 30 % 60
14 065 301 30 %5 50
065 401 30 100 80
065 501 30 115 95
090 103 40 75 60
090 201 40 % 60
090 301 40 9% 50
090 401 40 100 80
19 090 501 40 115 95
090 601 40 130 %5
090 611 40 130 110
090 701 40 145 110
090 802 40 165 110
120 103 50 75 60
120 201 50 90 60
120 301 50 9% 50
120 401 50 100 80
» 120 501 50 115 %5
120 601 50 130 %5
120 611 50 130 110
120 701 50 145 110
120 802 50 165 110
120 811 50 165 130
140 403 60 100 80
140 502 60 115 9%
140 601 60 130 9%
140 611 60 130 110
140 616 60 130 110
140 701 60 145 110
140 802 60 165 110
140 811 60 165 130
140 902 60 215 130
140 911 60 215 180
160 403 60 100 80
160 502 60 115 95
i 160 601 60 130 95
160 611 60 130 110
160 616 60 130 110
160 701 60 145 110
160 802 60 165 110
160 811 60 165 130
160 902 60 215 130
160 911 60 215 180
200 614 60 130 110
200 616 60 130 110
200 802 60 165 110
200 811 60 165 130
200 902 60 215 130
200 913 60 215 180
140 931 80 215 180
= 160 931 80 215 180
200 915 80 215 180

Tabelle 11.3.14-1
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11.3 Typ VC - Servo-Kegelradgetriebe

11.3.15 Merkmale

Ubersetzungen: i = 1:1 bis 6:1

Maximale Beschleunigungsmomente bis T,g = 700 Nm
6 GetriebegroBen von 065 bis 200 mm Kantenlidnge
Hoher Wirkungsgrad

Minimiertes Verdrehflankenspiel (optional)
Kegelradgetriebe passend zum Anbau von Servomotoren
Spielfreie dreiteilige Klauenkupplung

065 - 140 mm 160 - 200 mm
11.3.15.1 Bauarten
AO ® (B0 2 —® [CO ® Do ® EON ® Eosl_ .@
e | of e | 9 o |9 Llle |9 © Ow ©
® - =
m EEBH o ® al ®© al 2 ® a N2 — LAY @
FO 2 |GO HO Jo KON K0S
| $I@ 2 ‘u‘m@ @_"3 l_@ © " (@ ©4L*n1 ® *m
ol | s | S | R | kR e
1@ 3 : @ = O)
nt n | l® n ® " ntl n2 < nt p2 © 1! n2 7
Abbildung 11.3.15-1; Bauarten
11.3.15.2 Getriebeseiten
Im Beispiel dargestellt ist die Bauart CO
Motorflansch —\ Kegelritzel
N, @
Kegelrad

N,

Abbildung 11.3.15-3; Getriebeseiten Abbildung 11.3.15-2; Getriebeseiten

11.3.15.3 Bestellbezeichnung

Die Bestellbezeichnung spiegelt die Kundenangaben wieder. Beispiel:

VC 065 2:1 CO- 1. 1-

1500 /KN
Beschreibung BaugroBe; Tabelle Abbildung  Seite an der befestigt Nach unten Langsam- Klemmnabe
Tabelle 11.3.15-1 11.3.15-1,  wird Tabelle 11.3.4-1 zeigende laufende
11.3.15-1 Bauarten Seite; Abbildung Welle; Tabelle
4.3.1-1 11.3.15-1
Getriebeseiten
VO80- / 14 x 30 Nr. 301
Flansch Z Mot“orwelle Flanschnr.
X Lange
A
ANAUVE K
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11.3.15.4 Ubersicht Leistungsdaten

Auswahltabelle: GetriebegroBe; Ubersetzung; Drehzahl
In Abhéngigkeit vom Durchmesser der Motorwelle sind in der Betriebsart S5 eventuell niedrigere Drehmomente maéglich.

;
Betriebsart S1 Betriebsart S2 Ubersetzung

el 2 [t [
8 0

4000 54 7.2 T2N [Nm] 8 10 10 0 0
065 3000 4,8 7.2 9,6 9,6 T28 (Nm] 15 17 17 15 0 0 0
2400 6 9 10 10 ToNot 23 25 25 20 0 0 0
1500 8 10 10 10 N1max 4400 6000 6000 6000 O 0 0
4000 8 12 17 21 21 21 21 T2N [Nm] 25 25 25 23 23 23 23
090 3000 11 17 23 23 23 23 23 T28 (Nm] 40 37 36 36 36 36 31
2400 14 21 24 24 25 25 25 Tonot 50 50 60 60 60 50 45
1500 17 25 27 27 27 27 27 N1max 3200 4800 6000 6000 6000 6000 6000
4000 21 28 42 52 52 45 T2N [Nm] 50 61 65 58 60 60 54
120 3000 18 28 37 56 60 60 54 T2B (Nm] 70 105 98 95 87 92 71
2400 23 35 46 63 67 65 59 ToNot 150 140 140 140 140 120 110
1500 37 56 73 74 74 72 64 N1max 2400 3600 4800 6000 6000 6000 6000
4000 34 45 68 85 90 85 T2N [Nm] 120 113 110 110 105 100 95
140 3000 45 60 90 103 100 95 T28 (Nm] 180 200 190 177 162 143 122
2400 37 56 75 113 111 105 102 ToNot 260 280 280 260 260 220 200
1500 60 90 120 130 120 115 108 N1max 2100 3000 4200 5000 6000 6000 6000
4000 102 136 160 115 T2N [Nm] 180 185 185 190 180 180 130
160 3000 68 90 136 180 180 130 T2B (Nm] 350 330 320 280 270 270 200
2400 56 85 113 170 200 198 137 ToNot 480 500 550 400 400 380 350
1500 90 136 181 230 220 215 145 N1max 1800 2500 3200 4500 5000 6000 6000
4000 177 235 275 190 T2N [Nm] 350 330 320 420 350 300 210
3000 157 235 314 300 210 T28 (Nm] 700 690 600 630 550 505 315
200100 147 196 294 303 340 225 I 980 850 800 850 800 800 625
1500 157 236 314 472 455 380 240 N1max 1500 2250 3000 4000 4500 5000 6000

Tabelle 11.3.15-1

A
N @
22
28
- Betriebsart Einschaltdauer % §
(3°

S1 Dauerbetrieb 10 groBer als 60% der Zykluszeit oder langer als 20 Minuten &

S5 Zyklusbetrieb kleiner 60% vom Verfahrensvorgang und kleiner als 20 Minuten
A
AUVE K
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11.3.16 Typ VC 065 - Servo-Kegelradgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2
Ubersetzung 1:1 bis 3:1
Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium
Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4
Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2
Hohlwelle \liéesrgj:)gﬁnlmc N g R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1
Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Olwechselintervalle Siehe Kap. 11.3.9

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN

Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN

Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Kupplung Siehe Kap. 11.3.13

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

n1[1/min] T2N T2N TaN T2N T2N ToN [ np | Ton | Mo
v || e | e | et e || | o | || e | e | e || e | o | e

4000 4000 2667 2000 7,2 1333
3000 4,8 3000 7,2 2000 9,6 1500 9,6 1000
2400 6 2400 9 1600 10 1200 10 800
1500 8 1500 10 1000 10 750 10 500
-
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

T,N bei S5 [Nm] 8 10 10 8
2400 6000 6000 6000
G Kupplung | Motor Wetle d (mm) | Kuppungsart | | 11 | 151 | 21 | 31 | 41 | 51 | 61 |

KN Tog[Nm] 53 8,0 10,6 15,0

TonoTINm] 7,0 10,5 14,0 20,0

9 KNN Tog(Nml 10,0 15,0 17,0 15,0
TonoTINM] 22,0 25,0 25,0 20,0

SN TogINml 10,0 15,0 17,0 15,0

TonoTINMI 22,0 25,0 25,0 20,0

KN Tog(Nml 5,6 8,4 11,2 15,0

TonoTINm] 9,0 13,5 18,0 20,0

1 KNN Tog[Nm] 10,0 15,0 17,0 15,0
TonoTINM] 23,0 25,0 25,0 20,0

SN Tog(Nml 10,0 15,0 17,0 15,0

K14 TonoTINMI 23,0 25,0 25,0 20,0
KN Tog(Nml 6,1 9,1 12,2 15,0

TonoTINm] 13,0 19,5 25,0 20,0

14 KNN Tog[Nm] 10,0 15,0 17,0 15,0
TonoTINM] 23,0 25,0 25,0 20,0

SN TogINml 10,0 15,0 17,0 15,0

TonoTINM] 23,0 25,0 25,0 20,0

KN Tog(Nml 6,5 9,8 13,0 15,0

TonoTINm] 15,0 22,5 25,0 20,0

16 KNN Tog[Nm] 10,0 15,0 17,0 15,0
TonoTINm] 23,0 25,0 25,0 20,0

SN TogINml 10,0 15,0 17,0 15,0

TonoTINm] 23,0 25,0 25,0 20,0

Zuldssige Radialkraft Fy und Axialkraft Fas an der Welle N2

1y i 07y 07 0, 7, 0 0 7, 0 0

< 12 300 150 400 200 500 250 650 325 750 375
> 12 250 125 330 165 420 210 540 270 630 315
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Massentragheitsmomente
Kupplung J [kgem?]

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2] Masse
“ L [as1 ] 20 [ a1 [ a1 [ osa | o1 [0

(ks | v | ok [ osn
[ dmm |
6

AO 04740 02110 0,1830 0,1830 36 0,029 0,000 0,069
BO 04680 03190 0,2590 0,1940 35 9 0,029 0,029 0,069
Cco 0,4680 0,3190 0,2590  0,1940 3,5 11 0,029 0,029 0,067
DO 04780 03230 0,2620 0,2380 36 14 0,028 0,028 0,656
EON 0,5200 03710 03110 0,2320 34 16 0,000 0,000 0,000
EOS 0,6460 04968 0,4370 0,3570 34
FO 0,7080  0,2600  0,2040  0,1910 4,0
GO 0,7540 04730 0,3950  0,3200 39
HO 0,7540  0,4730  0,3950  0,3200 39
Die Masse des Getriebes kann in Abhdngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.3.16 Typ VC 065 - Servo-Kegelradgetriebe

65
D
DdUd sx20
A0 ® G ol ® 20 _3
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L ® 72
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L_:_W A @ ! @
- I
77777777 - v LK el
e M RN . v | 2 v | 60 o
ﬂﬂ 77777777 - ‘ 001 65 40 M4 63 11*23 3 1045 30
g P 002 65 40 M5 63 11*23 3 1045 30
e 1 © 102 70 60 M5 75 11*23 3 1010 265
: 05 103 70 60 M6 90 14*30 3 1195 45
j — 104 70 60 M5 75 14*30 3 1195 45
1 os 201 80 60 M5 75 14*30 4 1195 45
L — 202 80 60 M5 90 11"23 4 1010 265
4 |® 301 80 50 M6 95 14*30 4 1195 45
Bauart .......................................... o >1216 401 90 80 M6 100 14*30 4 1195 45
7 501 100 95 M8 115 14*30 4 1195 45
B0 e e Tabelle 11.3.16-1
— 264 7 ) ; )
®|..|.. ® Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN)
% andern sich die Mafe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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ANUE K Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
ANTRIEBSTECHNIK Die WellenmaBe an Seite 4 ergeben sich aus den MaBen des Types AO0.
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Eigenschaften

Eigenschaft Standard m

11.3.17 Typ VC 090 - Servo-Kegelradgetriebe

Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2

Ubersetzung 1:1 bis 6:1

Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4

Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2

Hohlwelle \liéesrgj:)gﬁnlmc N g R Siehe Kap. 4.6.3

Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3

Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11

Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Olwechselintervall wenn nach den ersten 300 Betrcbestunden und can e 5000 Siehe Kap. 11.39
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren

Kupplung Fur gt Molomellen Sparmringrabe SN sl . Wile

Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

n1[1/min] T2N T2N T2n 2N Tan 2N
[Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/mi [Nm]
21

Ton ny
[Nm] [1/min]
21 667

4000 4000 2667 2000 1333 1000
3000 11 3000 17 2000 23 1500 23 1000 23 750 600 23 500
2400 14 2400 21 1600 24 1200 24 800 25 600 480 25 400
1500 17 1500 25 1000 27 750 27 500 27 33 300 27 250
-
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

Ubersetzung i [-] mmm
ToN bei S5 [Nm]
N1max bei S5 [1/min] 3200 4800 6000 6000 6000 6000 6000

_mmm
o Top(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Tonor(Nm] 300 450 600 600 600 500 450
KN TogNm] 170 255 340 360 360 360 _ 310
TonoriNm] 300 450 600 600 600 500 450
" KNN Tog(Nmi 170 255 340 360 360 360 310
TonorINm) 300 450 600 600 600 500 450
SN Tag(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Tonor(Nm] 300 450 600 600 600 500 450
KN TogNm] 170 255 340 360 360 _ 360 _ 310
TonoriNm] 320 480 600 600 600 500 450
» KNN Tog(Nmi 170 255 340 360 360 360 310
TonorINm) 320 480 600 600 600 500 450
SN Tag(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Kis Tonor(Nm] 320 480 600 600 600 500 450
KN TogNm] 170 255 340 360 360 _ 360 _ 310
TonoriNm] 320 480 600 600 600 500 450
16 KNN Tog(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
TonoTINm) 340 500 600 600 600 500 450
SN Tag(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Tonor(Nm] 340 500 600 600 600 500 450
KN TagNm] 170 255 340 360 360 360 _ 310
TonoriNm] 340 500 600 600 600 500 450
1o KNN TogNmi 170 255 340 360 360 360 310
TonoTINm) 340 500 600 600 600 500 450
SN Tag(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Tanor(Nm] 340 500 600 600 600 500 450
o KN Tag(Nm] 170 255 340 360 360 360 310
Tonor(Nm] 340 500 600 600 600 500 450

Zuldssige Radialkraft F; und Axialkraft Fas an der Welle Np

|_T2INm]_[Fy (N1|F (NI[Fy INI|Fa [NI]Fy INI|Fa INI) o INT|Fa INI) N[ Fa EN N[

< 30 500 250 660 330 800 400 950 475 1250 625 1500 750

> 30 420 210 550 275 670 335 790 395 1040 520 1250 625

o
ﬁ:m
B g
(%)
s
» D
QR
@ =
S
= &
)
&

Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente
Massentrégheitsmoment J, auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen Kupplung J [kgem?]

Massentragheitsmoment [kgcm Masse “mm

AO 3,0540 2,3340 14510 1,2330 11,1450 11,1010 11,0700 6,6 9 0,204 0,204 0,315
BO 3,6690  2,7900 1,6950 1,3410 1,2060 1,1400 1,0970 6,9 11 0,204 0,204 0,314
co 36690 27900 16950 13410 1,060 1,140l 1,970 6,9 14 0202 0202 0310
DO 36974 28023 17020 13441 12075 11,1412  1,0980 7.0 16 0200 0200 0,208
EON 35654 27440 1,6690 13294 1,1992 11360  1,0940 6,5 19 019 019 0,293
EOS 42360 3,0420 18370 14040 12412 1,1630 1,1130 6,7 24 0,000 0,000 0,000
FO 45140 31480 17490 14240 12610 1,1820 1,1220 78

GO 49490 37030 25190 20870 14890 14140 13670 8,4

HO 49490 37030 25190 20870 14890 14140 13670 84

10 49770 37160 25260 20900 14910 14150 1,3680 8,5
KON 48450 36570 24930 20760 14820 14100 1,3650 8,0

KOS 55160 39550 2,6600 2,1500 15240 14360 13830 8,2

Die Masse des Getriebes kann in Abhdngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.3.17 Typ VC 090 - Servo-Kegelradgetriebe
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i [ w | Motoranbaumage
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[ |
,,,,,,, L Vv ZK : LK [ Welle dxI i e el
— T o olg Flansch Nr. tmmi | tmm1 Gewinde tmmi|  tmml | tmmi|tmmi| tmmi
[ — o | 103 90 60 M6 75 19*40 3 1400 45
g -.J B 201 90 60 M5 90 19*40 3 1400 45
V o 1 e 301 90 50 M6 95 1940 4 1400 45
L 10 401 90 80 M6 100 1940 4 1400 45
! * 501 100 95 M8 115 19*40 4 1400 45
— 601 115 95 M8 130 19*40 4 1400 45
L |10 611 115 110 M8 130 19*40 5 1400 45
o |® 701 120 110 M8 145 19*40 5 1400 45
B ‘t .......................................... - @186 802 140110 M10 122 R 5 45
auar g Tabelle 11.3.17-1
BO 2 -6 26017
= 28917 ) . )
®..|.- ® Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN)
‘; andern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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ANUE K Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
ANTRIEBSTECHNIK Die WellenmaBe an Seite 4 ergeben sich aus den MaBen des Types AQ.
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Eigenschaften

Eigenschaft Standard m

11.3.18 Typ VC 120 - Servo-Kegelradgetriebe

Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2

Ubersetzung 1:1 bis 6:1

Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4

Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2

Hohlwelle \liéesrgj:)gﬁnlmc N g R Siehe Kap. 4.6.3

Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3

Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11

Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Olwechselintervall wenn nach den ersten 300 Betrcbestunden und can e 5000 Siehe Kap. 11.39
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren

Kupplung Fur gt Molomellen Sparmringrabe SN sl . Wile

Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

n1[1/min] T2N T2N T2N T2N T2N
[Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/mii [Nm] [1/mii

T2n
[Nm]
52

Ton ny
[Nm] [1/min]
45 667

4000 4000 2667 2000 1333 1000
3000 18 3000 28 2000 37 1500 56 1000 60 750 60 600 54 500
2400 23 2400 35 1600 46 1200 63 800 67 600 65 480 59 400
1500 37 1500 56 1000 73 750 74 500 74 313 72 300 64 250
-
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

T, bei S5 INm] 50 61

_l!-

N1max bei S5 [1/min] 2400 3600 4800

6000 6000 6000 6000

_

TogINml 35 0 52 5 70 0 95 0 87 0 92 0 71 0

TonoTINm! 45,0 67,5 90,0 135,0 140,0 120,0 110,0

11 KNN Top[NmI 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0
TonotINm! 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

SN Tog(Nml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0
TonoTINm] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

KN TogINm! 36,0 54,0 72,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 45,0 67,5 90,0 135,0 140,0 120,0 110,0

14 KNN Top[Nm] 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 80,0 120,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

SN Tog(Nml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonoTINm] 80,0 120,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

KN TogINmI 39,0 58,5 78,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonoTINm! 50,0 75,0 100,0 140,0 140,0 120,0 110,0

16 KNN Top[NmI 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotiNm! 100,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

SN TogINm! 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

K24 TonoTINmI 100,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0
KN TogINmI 39,0 58,5 78,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 60,0 90,0 120,0 140,0 140,0 120,0 110,0

19 KNN Top[Nm] 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

SN TogINm! 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonoTINmI 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

KN TogINml 43,0 64,5 86,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 65,0 97,5 130,0 140,0 140,0 120,0 110,0

24 KNN TogINml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotiNm! 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

SN TogINml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonoTINmI 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

KN TogINml 46,0 69,0 92,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 70,0 105,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

28 KNN TogINml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonotINm! 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

SN TogINml 48,0 72,0 96,0 95,0 87,0 92,0 71,0

TonoTINm] 120,0 140,0 140,0 140,0 140,0 120,0 110,0

Zuléissige Radialkraft Fy> und Axialkraft Fap an der Welle N»

3000 100 | 500 | 250 100 ® =
P 0T AT A A Y A AT A Y AT N 1
< 80 750 375 1000 500 1250 625 1500 750 1900 950 2200 1100 1 i i BN ®
> 80 630 315 830 415 1040 520 1250 625 1580 790 1830 915 o
—
Massentragheitsmomente Getriebe/ Masse N® F,
Massentragheitsmoment J, auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen 2
S Massentragheitsmoment [kgcm2 Masse E
12,4450 68580 57210 4,6470 42780 4,0580  3,9250 176
BO 169680 88470 67790 51170 45420 42270 40430 17,3
CO 169680 88473 67790 51172 45420 4,2271  4,0430 17,3 Massentragheitsmomente
DO 17,2660 89795 68534 51502 45610 42390 40511 17,5 Kupplung J [kgem?]
EON 168600 87992 67520 51051 45352 42230  4,0400 VO <24 | kv | KN [ sn )
EOS 186470 95040 7,1990 53040 4,6470 4,2042  4,0894 VR < (m | ) ikeem?] | Tkgem? | ) ikgem? |
FO 179750 9,8050 73040 54560 4,7980 44060  4,1750 20,0 0812 0812 1374
GO 222170 11,3550 9,1130 68500 54300 4,7690  4,5740 19,7 14 0810 0810 1,360
HO 222170 11,3550 9,1130 68500 54300 47690 45740 19,7 16 0808 0808 1,350
JO 225140 114880 9,1880 68830 54490 47810 45820 19,9 19 0803 0803 1,340
KON 22,1090 11,3070 9,0860 6,8380 54240 4,7640 45710 19,4 24 0787 0787 1,290
KOS 23,8960 12,1020 95330 7,030 55350 4,8360  4,6200 19,7 28 0765 0765 1274

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der FlanschgréBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.3.18 Typ VC 120 - Servo-Kegelradgetriebe

120 120
:l d
@ M10x15 M10x15
A0 ®
@” @ -
, - slef ||
5 8
®
" ?l—_'EH DR M10
FO 2 DIN 332
n 3 72 75 45
® 115
— 162
Fd P
s 100
Yol Jo ® M10x16
Wiz [ T | Motoranbaumabfie
L ) | &
|
7777777 - v | zK . LK |Welledxl [ i e | e
— T L gle Flansch Nr. tmm1| tmmi Gewinde tmmi| mml  |tmm1|tmmi| tmmi
ol - ; T 103 120 60 M6 75 24*50 3 1700 54
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11.3.19 Typ VC 140 - Servo-Kegelradgetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option

Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2

Ubersetzung 1:1 bis 6:1

Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4

Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2

sl \liéesrgj:)gﬁnlmc dif%g::fr?ﬁggt;e;ﬂt Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1 SIEIE (V212 4483

Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3

Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11

Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Oiwechselintervalle wenn nach den ersten 300 Betrcbestunden und can e 5000 Siehe Kap. 11.3.9
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren

Kupplung Fur gt Molomellen Sparmringrabe SN Sl Lk
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

1:1
Ton ny
[Nm]l | [1/m

1,5:1 2:1 3:1 4:1
T2N ny T2n ny T2n ny T2N ny
[Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/mi
34 68

5:1
Ton ny
[Nm]l [ [1/min
90 800

6:1
Ton ny
[Nm] | [1/min]
85 667

n1[1/min]
4000 4000 2667 45 2000 1333 85 1000
3000 3000 45 2000 60 1500 90 1000 103 750 100 600 95 500
2400 37 2400 56 1600 75 1200 113 800 111 600 105 480 102 400
1500 60 1500 90 1000 120 750 130 500 120 375 115 300 108 250
A
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

Ubersetzung i [-] L1 151 ] 21 | 31 | 41 | 51 ]| 61 )
T, bei S5 [Nm] 120 113 110 110 105 100 9
N1 may bei S5 [1/min] 2100 3000 4200 5000 6000 6000 6000

—
14 Tog[Nm] 80 0 120 0 160 0 177 0 162 0 143 0 122 0
TonoTINM] 80,0 120,0 160,0 240,0 260,0 220,0 200,0
KN Tog[Nm] 81,0 121,5 162,0 177,0 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 100,0 150,0 200,0 260,0 260,0 220,0 200,0
16 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINm] 140,0 210,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINMI 140,0 210,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
KN Tog[Nm] 85,0 1275 170,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINMI 130,0 195,0 260,0 260,0 260,0 220,0 200,0
19 KNN Tog[Nm] 128,0 1920 190,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINm] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
KN Tog[Nm] 91,0 136,5 182,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINm] 140,0 210,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
24 KNN TogINm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
K28 SN TogINm] 128,0 192,0 190,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
KN TogINm] 97,0 145,5 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINM] 148,0 2220 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
28 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINm] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
KN Tog[Nm] 102,0 153,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINMI 156,0 2340 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
32 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 190,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
KN TogINm] 109,0 163,5 190,0 1770 162,0 143,0 1220
TonoTINm] 167,0 250,5 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
38 KNN TogINm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 122,0
TonoTINm] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
SN TogINm] 128,0 192,0 190,0 177,0 162,0 143,0 1220
TonoTINM] 240,0 280,0 280,0 260,0 260,0 220,0 200,0
Zuléissige Radialkraft F,» und Axialkraft Fap an der Welle N» ®
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r—
Massentragheitsmomente Getriebe/ Masse N® F,
Massentragheitsmoment J, auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen 2
S Massentragheitsmoment [k,gcm2 Masse E
20,1040 17,6100 13,2250 10,3390 9,2700 88650 86550 26,0 Massentraghensmomente
BO 402700 22,7860 163860 11,4390 97640 92930 89250 255 Kupplung J [kgem?]
CO 402700 22,7860 16,3860 11,4390 9,7640 9,930 89250 255
DO 412520 23,2230 166310 115480 9,8250 93320 89520 26,0 [ k28 | kN | kNN | N )
EON 368340 212500 155260 11,0570 9,5490 9,1560 88300 25,0 [ d(mm1 | J (keem?] | J Tkgem?] | J [kgem? |
EOS 432350 24,1040 17,1270 11,7690 99490 94120  9,0070 25,7 14 0000 0,000 0,000
FO 40,9040 251660 16,9500 12,2160 104510 9,6410  9,2220 30,0 16 1827 187 3366
GO 534040 288060 21,7780 16,4150 10,7860 10,3000 9,9310 297 19 1,821 1821 3350
HO 534040 288060 21,7780 164150 10,7860 10,3000 9,9310 297 24 1,804 1,804 3270
JO 543860 29,2430 22,0240 165250 10,8480 10,3390 9,9580 30,2 28 1,779 1779 3,190
KON 499670 27,2790 20,9190 16,0340 10,5720 10,1620 9,8360 29,2 32 1,741 1,741 3,030
KOS 563690 30,1240 22,5200 16,7450 10,9720 10,4180 10,0130 299 38 1,649 1649 2,898
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11.3.19 Typ VC 140 - Servo-Kegelradgetriebe

140 140
:l d
@ Mioxi5 M10x15
AO ® N , .
©) oy N
: OR - PE szl |
Q Q 2 3
" H@ 54
= L % DR M12
> DIN 332
FO f @ | et 3 82 85 50
iG] 128
= 180
o=k
i 110
A e L ® | Mmoo MotoranbaumafBe
| T ]
i @ ! @ v | zk . LK |Welledxt| i | e | el
£ i Flansch Nr. | o | rmm1 | GeWinde | g | “tmm1 | tmm1 | tmmi | timm1
N —— 0 ole 403 140 80 M6 100 3260 4 1960 61
,,,,,,, i == 502 140 95 M8 115 3260 4 1960 61
- AH — 601 140 95 M8 130 3260 4 1960 61
S o i o 611 140 110 M8 130 3260 5 1960 61
® i 616 140 110 M10 130 3260 5 1960 61
| 15 701 140 110 M8 145 3260 5 1960 61
= 802 140 110 MI10 165 3260 5 1960 61
L ‘ |15 811 140 130 MIO 165 3260 5 1960 61
902 200 130 MI12 215 3260 6 1960 61
1414 . 911 200 180 MI12 215 3260 6 1960 61
Bauart AL L] | emi 931 200 180 MI12 215 38'80 6 241,0 107
B " —@—4% Tabelle 11.3.19-1
—= r;gaosﬂ
Q.. ® Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN)
‘; andern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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ANUE K Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
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11.3.20 Typ VC 160 - Servo-Kegelradgetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option

Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2

Ubersetzung 1:1 bis 6:1

Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4

Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2

sl \liéesrgj:)gﬁnlmc dif%g::fr?ﬁggt;e;ﬂt Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1 SIEIE (V212 4483

Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3

Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11

Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Oiwechselintervalle wenn nach den ersten 300 Betrcbestunden und can e 5000 Siehe Kap. 11.3.9
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren

Kupplung Fur gt Molomellen Sparmringrabe SN Sl Lk
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

2:1
n1[1/min] T2N T2N T2N T2N T2N
[Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/mii [Nm] [1/mii

T2n
[Nm]
160

Tan
[Nm] [1/m|n]

4000 4000 2667 2000 1333 1000 115
3000 3000 68 2000 90 1500 136 1000 180 750 180 600 130 500
2400 56 2400 85 1600 113 1200 170 800 200 600 198 480 137 400
1500 90 1500 136 1000 181 750 230 500 220 313 215 300 145 250
-
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

Ubersetzung i [-] L1 151 ] 21 | 31 | 41 | 51 ]| 61 )
T, bei S5 [Nm] 180 18 185 190 180 180 130
N1 may bei S5 [1/min] 1800 2500 3200 4500 5000 6000 6000

| Gr. Kupplung | Motor Welled [mm] | Kupplungsart | [ 1.1 [ 151 [ 21 [ 31 | 41 | 51 | 61 |
14 KN Tog[Nm] 80,0 120,0 160,0 240,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 80,0 120,0 160,0 240,0 320,0 380,0 350,0
KN Tog[Nm] 81,0 121,5 162,0 243,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 100,0 150,0 200,0 300,0 400,0 380,0 350,0
16 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 140,0 210,0 280,0 400,0 400,0 380,0 350,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINMI 140,0 210,0 280,0 400,0 400,0 380,0 350,0
KN Tog[Nm] 85,0 1275 170,0 255,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINMI 130,0 195,0 260,0 390,0 400,0 380,0 350,0
19 KNN Tog[Nm] 128,0 1920 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
KN Tog[Nm] 91,0 136,5 182,0 273,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 140,0 210,0 280,0 400,0 400,0 380,0 350,0
24 KNN TogINm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
K28 SN TogINm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
KN TogINm] 97,0 145,5 194,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 148,0 2220 296,0 400,0 400,0 380,0 350,0
28 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
KN Tog[Nm] 102,0 153,0 204,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINMI 156,0 2340 312,0 400,0 400,0 380,0 350,0
32 KNN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
SN Tog[Nm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
KN TogINm] 109,0 163,5 218,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 167,0 250,5 334,0 400,0 400,0 380,0 350,0
38 KNN TogINm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINm] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
SN TogINm] 128,0 192,0 256,0 280,0 270,0 270,0 200,0
TonoTINM] 240,0 360,0 480,0 400,0 400,0 380,0 350,0
Zuldssige Radialkraft Fy und Axialkraft Fas an der Welle N2 ®
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> 220 1670 835 2340 1170 2750 1375 3340 1670 4170 2085 5420 2710

r—

Massentragheitsmomente Getriebe/ Masse N® F,
Massentragheitsmoment J, auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen 2

F—_— Massentragheitsmoment [kgcmzl Masse E

A0 351340 364980 23,1260 16,3090 14,3010 13,6770 12,8680 38,5 Massentrigheitsmomente

BO 37,0520 37,5230 254770 17,3860 150700 14,1140 13,1640 380 Kupplung J [kgem?]

CO 37,0520 37,5230 254770 17,3860 150700 14,1140 13,1640 38,0

DO 380810 37,9810 257340 17,5000 151340 14,1550 13,1930 x5 AEEEEEED

EON 39,8840 38,6400 26,0420 17,6370 152110 14,2040 13,2290 37,0 [ dtmm1 | J kgem?] | J tkgem?1 | 3 kgem? |

EOS 46,1740 414360 27,6150 183360 156040 14,4560 13,4030 376 14 0000 0000 0,000

FO 499340 54,4540 32,2260 20,0000 16,4450 152490 13,8350 45,0 16 1827 1827 3,366

GO 51,8870 50,5670 34,1270 24,6890 20,5770 157940 14,8420 44,5 19 1821 1,81 3350

HO 51,8870 50,5670 34,1270 24,6890 20,5770 15,7940 14,8420 44,5 24 1,804 1,804 3,270

J0 529160 51,0240 343840 24,8030 20,6420 158350 14,8710 45,0 28 1,779 1,779 3,190

KON 547190 51,6840 34,6920 24,9400 20,7190 158840 14,9070 44,0 32 1,741 1741 3,030

KOS 61,0090 54,4800 36,2650 256390 21,1120 16,1360 15,0810 44,5 38 1649 1649 2,898
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11.3.20 Typ VC 160 - Servo-Kegelradgetriebe
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FO 2 @ 3 95 95 60
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= 212
o=l
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W el e ® | mi2e4  Motoranbaumale
. [ T ]
777 o 1 4 Fansch Nr. |- V LK | Welle dxi e | el
7777777 ) ! " | Imm] [mm]| [mm] [mm]| [mm]
B | <gs 403 160 80 M6 100 32*60 4 2150 62
[ — . | == 502 160 95 M8 115 32*60 4 2150
< ﬂ — 601 160 95 M8 130 3260 4 2150 62
@ o 1o 611 160 110 M8 130 3260 5 2150 62
®) \ 616 160 110 MI10 130 3260 5 2150 62
! |20 701 160 110 M8 145 3260 5 2150 62
— 802 160 110 MI10 165 3260 5 2150 62
L 10 811 160 130 M10 165 3260 5 2150 62
y 902 200 130 MI12 215 3260 6 2150 62
H . 911 200 180 MI12 215 3260 6 62
.......................................... 23516
Bauart o 931 200 180 MI12 215 38'80 6 260,0 62
B0 = Tabelle 11.3.20-1
n2 ® 11017
— @159 17 . . .
ol ® Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN)
‘; andern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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ANUE K Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
ANTRIEBSTECHNIK Die WellenmaBe an Seite 4 ergeben sich aus den MaBen des Types AO.
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Eigenschaften

Eigenschaft Standard m

11.3.21 Typ VC 200 - Servo-Kegelradgetriebe

Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.3.2

Ubersetzung 1:1 bis 6:1

Gehause / Flansche Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen An allen Gehéauseflachen ohne Flansch und an allen Flanschen. Siehe Kap. 11.3.4

Welle \;’vaesr:jgfniitc e Tolerans 150 6 it Pesstedernut: nach DIN 6885 Bltt 1 Siene Kap. 4.6.2

Hohlwelle \liéesrgj:)gﬁnlmc N g R Siehe Kap. 4.6.3

Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3

Verdreh-Flankenspiel <20 arcmin Siehe Kap. 11.3.11

Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h groBer als 15.000h Siehe Kap. 4.9.1
Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Olwechselintervall wenn nach den ersten 300 Betrcbestunden und can e 5000 Siehe Kap. 11.39
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.3.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.3.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren

Kupplung Fur gt Molomellen Sparmringrabe SN sl . Wile

Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN

Drehmomente Betriehsart S1

Ubersetzung i [-]

n1[1/min] T2N T2N T2n 2N Tan 2N
[Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/m [Nm] [1/mi [Nm]
75

Ton ny
[Nm] [1/min]
190 667

4000 4000 2667 2000 177 1333 235 1000
3000 3000 2000 157 1500 235 1000 314 750 300 600 210 500
2400 2400 1600 196 1200 294 800 393 600 340 480 225 400
1500 157 1500 1000 314 750 472 500 455 313 380 300 240 250
-
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Drehmomente Betriehsart S5 Dynamischer Betrieb

Ubersetzung i [-] L1151 ] 21 | 31 [ 41 [ 51 | 6:1 Y
T, bei S5 [Nm] 350 330 320 420 350 300 210
N1 may bei S5 [1/min] 1500 2050 3000 4000 4500 5000 6000

|_Gr. Kupplung _|_Motor Welle d mm1 | Kupplungsart | [ 11 [ 151 | 21 [ 31 [ 41 | 51 [ 61 |

16 KN TogINml 94,0 1410 188,0 282,0 376,0 470,0 315,0

ToNoTINMI 120,0 180,0 240,0 360,0 480,0 600,0 625,0

19 KN TogINm] 98,0 147,0 196,0 294,0 392,0 490,0 315,0

ToNoTINMI 125,0 187,5 250,0 375,0 500,0 625,0 625,0

KN Tog(Nml 104,0 156,0 208,0 312,0 416,0 505,0 315,0

TonoTINm] 130,0 195,0 260,0 390,0 520,0 650,0 625,0

2 KNN Tog[Nm] 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN Tog(Nml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 3150

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

KN TogINm] 109,0 163,5 218,0 327,0 436,0 505,0 315,0

TonoTINM] 136,0 204,0 272,0 408,0 5440 680,0 625,0

28 KNN TogINml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN Tog[Nm] 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINmI 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

KN TogINmI 113,0 169,5 226,0 339,0 4520 505,0 315,0

TonoTINm] 142,0 2130 284,0 426,0 568,0 710,0 625,0

32 KNN Tog[Nm] 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

K38 TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN TogINml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINMI 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

KN Tog(Nml 122,0 183,0 2440 366,0 488,0 505,0 315,0

TonoTINm] 152,0 228,0 304,0 456,0 608,0 760,0 625,0

38 KNN Tog[Nm] 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN Tog(Nml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 3150

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

KN TogINmI 126,0 189,0 252,0 378,0 504,0 505,0 315,0

TonoTINM] 158,0 237,0 316,0 4740 632,0 790,0 625,0

42 KNN TogINmI 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINMI 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN TogINmI 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

KN TogINml 130,0 195,0 260,0 390,0 520,0 505,0 315,0

TonoTINm] 164,0 246,0 328,0 492,0 656,0 800,0 625,0

45 KNN Tog(Nml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 3150

TonoTINm] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0

SN TogINml 260,0 390,0 520,0 630,0 550,0 505,0 315,0

TonoTINM] 500,0 750,0 800,0 850,0 800,0 800,0 625,0
Zuldssige Radialkraft F; und Axialkraft Fas an der Welle Np ®

- ——

[ng(lminl | 3000 | 1000 | s00 | 250 | 100 | 50 ® 0
| To INm1 | Fr INJ|Fa INI|Fy INI|Fa INJ| Fr END|Fa N3] Fr IND [ Fa END)Fy INI[Fa N Fr DN Fo ) R TS B N R

< 500 3200 1600 4300 2150 5000 2500 6500 3250 8000 4000 10000 5000 Hgly St S ®
> 500 2670 1335 3580 1790 4170 2085 5420 2710 6670 3335 8330 4165 | i

®
Massentragheitsmomente Getriebe/ Masse N, F,

Massentragheitsmoment J4 auf die schnell-laufend Welle (N4) bezogen

FaZ

Massentragheitsmoment [kgcmzl
auar
1:1 1,5:1 2:1 3:1 5:1 ca. [kgl - .
11 [ as1 ] 21 | 31 | 41 | 51 | 61 MasseniiRolte b iR

AO 132,0410 109,2390 82,6690 54,0970 42,2810 38,6590 35,9260 64,0
BO 185,5150 119,4940 86,1880 55,8380 43,3230 40,0860 36,8890 60,0
Cco 185,5200 119,4940 86,1880 55,8380 43,3230 40,0860 36,8890 60,0

Kupplung Jikgem?2]

DO 1886320 120,8300 869670 56,1850 435180 402110 36,9750 62,0

EON  212,2100 124,9400 91,0000 56,8660 43,9640 41,0160 37,5350 60,0 16 0,000 0,000 0,000
EOS  233,2300 134,2820 96,2560 59,2020 45,2780 41,8570 38,1180 61,3 19 0,000 0,000 0,000
FO 192,6410 171,8170 129,6190 74,4520 53,4810 46,3870 41,3200 72,0 24 5,267 5,267 10,100
GO  246,1410 150,2440 107,3410 67,9340 53,7990 43,8080 40,5930 70,0 28 5,234 5,234 9,950
HO  246,1410 150,2440 107,3410 67,9340 53,7990 43,8080 40,5930 70,0 32 5,185 5,185 9,730
Jo 249,2580 151,6290 108,1200 68,2810 53,9940 43,9330 40,6790 72,0 38 5,066 5,066 9,380
KON 2728310 1556890 112,1530 68,9620 54,4400 44,7380 41,2390 70,0 42 4,949 4,949 9,218
KOS  293,8530 165,0320 117,4090 71,2980 55,7540 455790 41,8220 71,3 45 4,835 4,835 8,731
Die Masse des Getriebes kann in Abhdngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen. AﬁE K
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11.3.21 Typ VC 200 - Servo-Kegelradgetriebe

200 200

@ M12x20 M12x20

219917

DR M16
2 - IZ DIN 332
FO r @ |« 3 117 120 80
e 190
= 273
o =l
s 160
B e ® M12x24
*I—_H . | T |
Ia‘rf A @ 1 @
|
——————— : _lo/  MotoranbaumaRe
- = — . [=R=]
[ L o
o LK el
= @L- - SRR
‘ 200 262,0
® ‘ | 30 616 200 110 |v|10 130 32 60 5 262,0
Loy 802 200 110 MIO 165 32*60 5 262,0 76
. | 20 811 200 130 MIO 165 32*60 5 262,0 76
— 902 200 130 MI12 215 32*60 6 2620 76
[1112 913 200 180 MI12 215 32*60 6 2620 76
Bauar’[ .......................................... 24216 915 200 180 MI12 215 38'80 6 2740 83
255 Tabelle 11.3.21-1
BO n2 ® 2120 17
—a 219917 ) . )
®..|.- ® Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN)
‘; andern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
ni ©
Cco ® 200
-] sx20
@7 i ® (@ Mi2d7
_; % G 70 5
ni! n2 © - == D
DO Ne 88— —\3
Sy ) ® DR M16
oL L_pe 80| TDIN332
T_H@ 3 117 117 3
o 203
GO
n2 ®
E] (il M12x24
. © - Ausfiihrung WV
,,,,,,, 1
| [P olo
" © LI ES T T
| | | |
O |- -- L I I
i) IS f ‘ -
I T
o O 20 20 8 s
= D
|
10 242 6
L || . [Te)
nt | 255 | @55 16
® [® 2120 f @70 A0 LS
]‘ ‘I 219917 DR M20
R HE DIN 332
T ®
n! n2 t/®
ANUE K Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
ANTRIEBSTECHNIK Die WellenmaBe an Seite 4 ergeben sich aus den MaBen des Types AQ.
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11.4 Typ HC - Servo-Hypoidgetriebe

11.4.1 Aligemeiner Aufbau

Der Getriebetyp HC baut auf den bewéhrten Kegelradgetrieben vom Typ H auf.
Die Achsen kreuzen sich im Abstand A im Getriebe unter einem Winkel von 90°.

14 18 23 32 42

A [mm] 9

In der GetriebebaugrdBe spiegelt sich die Kantenldnge des Gehduses wieder (Beispiel HC 090: die Gehdusekantenldnge auf den
Abtrieb gesehen, betragt 90 mm). Die Gehéuse sind aus Aluminium, die Wellenlagerungseinheiten aus Stahl bzw. Guss.

11.4.2 Verzahnung

ATEK Hypoidgetriebe haben Radsatze mit hochwertiger Hypoid-Verzahnung aus gehartetem Einsatzstahl. Ein Radsatz besteht aus einer
Ritzelwelle (kleine Zdhnezahl / kleiner Durchmesser) und einem Kegelrad (groBe Zdhnezahl / groBer Durchmesser).

Radsétze mit Spiralverzahnung bieten den Vorteil sehr giinstiger Eingriffsverhéltnisse (hoher Uberdeckungsgrad). Sie sind dadurch
pradestiniert fiir den Einsatz bei hohen Belastungen.

Bei Hypoidradsétzen entstehen durch den Achsversatz zwischen Ritzelwelle und Rad hohere Gleitanteile im Zahnkontakt. Dadurch lassen
sich eine besonders groBe Laufruhe und eine hohe Ubertragungsgenauigkeit erreichen.

11.4.3 Bauarten

Durch das Baukastensystem sind verschieden Getriebebauarten konfigurierbar.

BO bis EO 1 Radsatz
Tabelle 11.4.3-1

Die Varianten unterscheiden sich in Art der Wellen und deren Drehrichtung, sowie der Méglichkeit eine Roboterflansch-Schnittstelle
(BRO und CRO) zu nutzen.

11.4.4 Befestigungs - Gewindebohrungen

Seiten 1 und 2 der Getriebe sind bearbeitet und kénnen als Befestigungsflachen benutzt werden. Der Flansch an Seite 3 hat ebenfalls
Befestigungs-Gewindebohrungen. An den Seiten 5 und 6 besteht die Mdglichkeit iber Durchgangshohrungen zu befestigen.
Folgende Bestelloptionen stehen [hnen zur Verfligung.

GetriebesriBe Bestelloptionen Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den
g P Gehauseflachen an der Getriebeseite Flanschen an der Getriebeseite

040-250 1 1 5,6
040-100 2 12 5,6
040-100 4 14 56
040-100 5 15 5,6
040-100 6 16 5,6

Tabelle 11.4.4-1
LLJ Andere Befestigungsoptionen bitte anfragen.

Die Standardausfiihrung der Befestigung tragt die Bestellbezeichnung 9.
Beispiel Bestellbezeichnung : HC 090 12:1 D0 9.1

11.4.5 Einbaulage

Die Getriebe konnen in allen Einbaulagen eingesetzt werden. Die empfohlene Einbaulage ist die, in der die Wellen waagerecht liegen.
Das sind die Einbaulagen 1 und 2. Die Einbaulage wird durch die im Betrieb nach unten zeigende Getriebeseite angegeben und mit der
entsprechenden Getriebeseite bezeichnet. Beispiel Bestellbezeichnung fiir die Einbaulage 1: HC 090 12:1 D0 9.1

11.4.6 Wellenbezeichnung-Zuordnung zu den Getriebeseiten
Die schnell-laufende Welle hat die Drehzahl n; und wird mit N4 bezeichnet. Auf ihr befindet sich das Hypoidritzel. Die

langsam-laufende Welle dreht sich mit der Drehzahl n,, sie wird N, bezeichnet. Auf ihr befindet sich das Hypoidrad. Die
Getriebeseiten werden mit den Ziffern 1-6 bezeichnet. Motorflansch _\

®

Ritzel

N,

Abbildung 11.4.6-1; Wellenbezeichnung
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11.4.7 Vorzugsdrehrichtung
Wahlt man die Drehrichtung im Uhrzeigersinn (UZ) (Blickrichtung vom Wellenspiegel der schnell-laufenden Welle zur Getriebemitte),
so entsteht ein geringerer Gerduschpegel.

11.4.8 Wirkungsgrad

Der erreichbare Wirkungsgrad ist abhdngig von Drehzahl, Drehmoment, Einbaulage, Abdichtung und Schmierstoffart. Der Wirkungsgrad
betrdgt ca. 95%. Der angegebene Wirkungsgrad bezieht sich auf die zuldssige Nennbelastung und ist ein Richtwerte flir eingelaufene und
betriebswarme Getriebe mit Standardabdichtung.

11.4.9 Schmierung

Die Getriebe der H-Serie sind mit einer Lebensdauerschmierung versehen.

11.4.10 Entliiftungsfilter

Wenn eine Entliiftung erforderlich ist (B1 oder C1), werden die Getriebe mit einem Entliiftungsfilter geliefert. Die Entliiftungsbohrungen
sind fiir den Transport mit Verschlussschrauben versehen. Der Entliiftungsfilter ist lose beigelegt und muss vor Inbetriebnahme an der
vorgesehenen Position montiert werden. Eventuell kann ein Rohrbogen erforderlich sein. Bitte beachten Sie die Betriebsanweisung!

11.4.11 Spielarme Ausfiihrung
Fiir einen reibungsarmen Lauf wird im Radsatz die Zahnllicke groBer als der Zahn gefertigt. Bei einem Drehrichtungswechsel ergibt
sich so ein Drehwinkel bis es zum Kontakt der gegenldufigen Zahnflanken kommt. Diesen Drehwinkel nennt man Verdreh-Flankenspiel.

Verdreh-Flankenspiel, Messmethode

Das Verdreh-Flankenspiel wird bei festgesetzter Antriebswelle Ny gemessen. An der Abtriebswelle N, werden in beiden Drehrichtungen
ca. 2% des Nennmoments aufgebracht. Zwischen den beiden Endlagen ergibt sich ein Zahnspiel, welches als Drehwinkel messbar ist
und in Winkelminuten [arcmin] angegeben wird.

Verdreh-Flankenspiel, Ausfiihrung

m—— 0%0- 115 140 - 260

/0000 Standard <=5 arcmin <=4 arcmin
1S2 Standard
/S1 Standard
/SO Standard <=3 arcmin <=2 arcmin

11.4.12 Verbindung Antriebswelle zur Kupplung

Zur Ubertragung des Drehmomentes befindet sich auf der Antriebswelle eine, spielfreie Kupplung

ne]
: D
RN o
@ 2
s <
3 @
<« 8
[1ER=5
=2
(=R
&

11.4.13 Kupplung

Die Kupplung gleicht Winkelfehler, sowie Fluchtungsfehler in radialer und axialer Richtung aus.
Ein nachtréglicher Wechsel auf einen anderen Motor ist méglich. Die motorseitige Kupplungsnabe gibt es in den Ausfiihrungen:

Balgkupplung Balgkupplung
Fur Motorwellen ohne Passfeder Fur Motorwellen mit Passfeder
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11.4 Typ HC - Servo-Hypoidgetriebe

Auslegung der Kupplung
Durch die Kupplung tibertraghares Drehmoment T4 [Nm] bei Motorwellendurchmesse d [mm]

GetriebegroBe

o0 | ms | e | am | as |z
7

5

6 10

7 9

8 10.5 18

9 12 20

10 12 22

11 12 33.1

12 12 33.8

13 12

14 12 35 65

15 12 35 65

16 12 85) 65

17 12

18 12 35 65

19 12 35 65 150

20 12 35 65

21 12

22 12

24 12 35 65

25 35 65 360 360

28 35 65

30 35 65 360 360

32 65

35 65 360 360

38 65

40 360 800

42 150

45 360 360

50 360 360

55 360 360

60 360 360

75 800
11.4.14 Motoranbhau

Der Servomotor wird am Motorflansch des Getriebes angeschraubt.

Die Flanschnummer des Motorflansches der jeweiligen GetriebegréBe wird in Tabelle 11.4.14-1 ermittelt.

Motorflansch

Der Motorflansch adaptiert die Befestigungsbohrungen von ;

Servomotor und Getriebeflansch. Die vorhandenen Flansche 3 g

finden Sie in der Tabelle 11.4.14-1. 3 = =

Andere Flansche fragen Sie bitte an. - P wiﬁ Xy

N = . ) E— - -

AS S ¥

ZK: Durchmesser Zentrier-Kreis © % IﬂL\f

LK: Durchmesser Loch-Kreise £ e |

L:  Lénge der Motorwelle : N =

d:  Durchmesser Motorwelle >

i Zentrierhdhe <

s:  Gewinde i

Die Werte fiir die Zentrierhdhe (i) und die GewindegrdBen (s) L

befinden sich auf den jeweiligen Getriebeseiten.
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Zuordnung: AnschlussmaBe des Servomotors — GetriebegroBe/Flansch Nr. (Auswahl)

21 38 63 40 090 001

3 24
3 24 21 38 63 40 090 002
3 24 21 38 75 60 090 104
5 24 22 50 75 60 090 104
3 24 21 38 90 60 090 201
3 24 21 38 95 50 090 301
5 24 22 50 95 50 090 301
5 24 22 50 100 80 090 401
5 24 22 50 115 95 090 501
5 24 22 50 130 95 090 601
5 24 22 50 130 110 090 611
5 24 22 50 145 110 090 701
5 24 22 50 165 110 090 802
3 24 175 345 70 40 090 950
3 24 21 38 70 50 090 952
5 24 22 50 90 70 090 954
5 24 37 65 115 95 090 955
5 24 40 68 145 110 090 956
5 24 22 50 90 70 090 959
3 24 21 33 70 50 090 963
3 24 21 38 46 30 090 964
3 24 21 38 100 50 090 97
5 24 37 65 130 95 090 975
5 24 29 57 100 80 090 977
5 24 37 65 130 110 090 980
5 24 37 65 100 80 090 987
8 26 24 53 63 40 115 001
8 26 24 53 75 60 115 104
8 26 24 53 95 50 115 301 =
10 30 35,5 60 95 50 115 301 g? g
8 26 24 53 100 80 115 401 ;: £
10 30 355 60 100 80 115 401 =g
8 26 24 53 115 95 115 502 -
10 30 355 60 115 95 115 502
8 26 24 53 130 95 115 601
10 30 355 60 130 95 115 601
8 26 24 53 130 110 115 611
10 30 355 60 130 110 115 611
8 28 24 53 145 110 115 701
10 30 35,5 60 145 110 115 701
8 26 24 53 90 70 115 954
26 24 53 90 70 115 959
10 30 40,5 65 145 110 115 959
10 30 355 60 90 70 115 960
8 26 24 53 70 50 115 964
10 30 40,5 65 130 110 115 967
10 30 40,5 65 130 95 115 971
10 30 42,5 67 100 80 115 972
8 26 24 53 70 50 115 986

Tabelle 11.4.14-1
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11.4 Typ HC - Servo-Hypoidgetriebe

14 38 60 95 50 140 301

31,5
14 38 33 60 100 80 140 401
14 38 32 60 115 95 140 502
14 38 S 60 115 95 140 502
14 38 32 60 130 95 140 601
14 38 35 60 130 95 140 601
14 38 32 60 130 110 140 611
14 38 35 60 130 110 140 611
14 38 31,5 60 145 110 140 701
14 38 32 60 165 110 140 802
14 38 315 60 165 110 140 802
14 38 32 60 165 130 140 811
14 38 32 60 215 130 140 902
14 38 32 60 215 180 140 911
14 38 52 80 215 180 140 932
14 38 47,5 76 145 110 140 950
14 38 37 66 145 110 140 951
14 38 S5 60 90 70 140 960
14 38 38,5 67 100 80 140 972
19 42 39 65 115 E5 170 502
19 42 39 65 130 95 170 601
19 42 89 65 130 110 170 611
19 42 39 65 165 110 170 802
19 42 39 65 165 130 170 811
19 42 46 80 165 130 170 811
19 42 39 65 215 130 170 902
19 42 46 80 215 130 170 902
19 42 39 65 215 180 170 911
19 42 46 80 215 180 170 912
19 42 84 110 215 180 170 931
19 42 77,5 103 215 180 170 932
19 42 44 70 145 110 170 951
19 42 46 80 200 1143 170 952
19 42 84 110 200 1143 170 952
24 60 44,5 82 165 130 215 811
24 60 44,5 82 215 130 215 902
24 60 44,5 82 215 180 215 913
24 60 56,5 94 200 1143 215 952
24 60 72,5 110 300 250 215 960
24 60 56,5 94 265 230 215 961
24 60 79,5 117 215 180 215 963
24 60 44,5 75 165 130 260 811
24 60 44,5 75 215 130 260 902
24 60 44,5 75 215 180 260 913
40 75 61,5 110 350 300 260 916
24 60 50 87 200 1143 260 952
24 60 50 87 265 230 260 961
24 60 72,5 103 300 250 260 962
24 60 79,5 110 215 180 260 963

Tabelle 11.4.14-1
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11.4 Typ HC - Servo-Hypoidgetriebe

11.4.15 Merkmale

Ubersetzungen: i = 3:1 bis 15:1

Maximales Beschleunigungsmoment am Abtrieb 2160 Nm
6 GetriebegroBen von 090 bis 260 mm Kantenldnge
Minimiertes Verdreh-Flankenspiel (optional)

Gehduse aus Aluminium

Hypoidgetriebe passend zum Anbau von Servomotoren

11.4.15.1 Bauarten

BO ® BOR
® e ®
ni @H—> ni

n2

Abbildung 11.4.15-1; Bauarten

11.4.15.2 Getriebeseiten
Im Beispiel dargestellt ist die Bauart CO

Motorflansch —\ ® Ritzel

N1®

Abbildung 11.4.15-3; Getriebeseiten Abbildung 11.4.15-2; Wellenbezeichnungen

11.4.15.3 Bestellbezeichnung

Die Bestellbezeichnung spiegelt die Kundenangaben wieder. Beispiel:

HC 090 CO- 1. 1- 200 /S1

12:1
Beschreibung BaugroBe; Tabelle Abbildung Seite an der Nach unten Langsam- Spielarm S1
Tabelle 11.4.15-1 11.4.15-1,  befestigt wird Tabelle zeigende laufende Welle
11.4.15-1 Bauarten 11.4.4-1; Abbildung  Seite; Abbildung
4.3.1-1 Getriebe- 4.3.1-1 Getriebe-
seiten seiten
V080- / 14 x 30 Nr. 301
Flansch Z Motﬂorwelle Flanschnr.
x Lange
A
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11.4.15.4 Ubersicht Leistungsdaten

Auswahltabelle: GetriebegroBe; Ubersetzung; Drehzahl

m ToB [T2noT| Ton | T2B |T2noT| Ton | T2B |T2noT| Ton | T2B |Tonot| Ton [ T2B [Tonot7| Ton | T2B |TnoT| Ton | T2B Ton | T2B |TonoT
[1/min] | [1/min] [ INm] | [Nm] | (Nm] | (Nm] | (Nm] | (Nm] | (Nm] | (Nm] | (Nm] | [(Nm] | (Nm] | [Nm] | [Nm] | (Nm] | [Nm] | [Nm] | (Nm] | [Nm] | [Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm] | (Nm] | [Nm]
8000 3900 25 | &9 | &l | 25 | &9 | Bl
090 3200 36 54 72 36 54 72 36 54 72
2100 36 54 72 36 54 72 36 54 72
8000 3300 51 77 102 51 77 102
115 2700 71 107 143 71 107 143 71 107 143
1800 71 107 143 71 107 143 71 107 143
7000 2800 97 145 193 97 145 193
140 2200 142 215 286 142 215 286 142 215 286
1500 142 215 286 142 215 286 142 215 286
6000 2300 182 275 365 182 275 365
170 1800 266 398 528 266 398 528 266 398 528
1150 266 398 528 266 398 528 266 398 528
5000 1600 512 767 1022 512 767 1022
215 1200 723 1084 1450 723 1084 1450 723 1084 1450
700 723 1084 1450 723 1084 1450 723 1084 1450
4500 1300 1023 1533 2044 1023 1533 2044
260 1000 1444 2165 2880 1444 2165 2880 1444 2165 2880
550 1444 2165 2880 1444 2165 2880 1444 2165 2880

Tabelle 11.4.15-1
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11.4.16 Typ HC 090 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle \évaesrgj:’gﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 5arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

[rpm]
3900 8000 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 39

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2B [Tanot| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] [ (Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm]

15:1

3200 80O O O O O O O O O O 36 54 72 36 54 72 36 5 72 0 0 O

2100 8000 36 54 72 36 54 72 36 54 72 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

25 39
0 0 O
0O 0 O

Zuldssige Radialkraft Fy und Axialkraft F;2 an der Welle N2

3300 1650 3300 1650 3300 1650 3300 1650 3300 1650 3300 1650 3300 1650

F

a2
a0 0| 00 0] a0 a0 0 g0 g0 i | g | a0 || 7| g

3300 1650

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2]

s | | s | er | s | aoa | 11 | 51

Masse
ca. [kgl

0,3900 0,3000 0,2300 0,2200 0,1700 0,1500 0,1400 0,1300 35
Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
A
AUVE K
ANTRIEBSTECHNIK
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11.4.16 Typ HC 090 - Servo-Hypoidgetriebe

90 87
Bauart . =
268 85 85
sx2s k,/f\,k ‘
e 9
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> & H el @Re. -
l\ \\\ - /
L) @ o)
» ——
@ -4
e 80
B @ Mext2
220 k6 | DR M6
28997 DIN 332
Bauart
87
13,5
85 85
SX2S k»* — k |
el Q
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ez o = N -\ |- e
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e 80
4
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€] | _Mexi2
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Flansch Nr.
001

28996
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[
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@20H6
@247 220 16

BOR

nt

Bauart

COR

ni

E0S6

L min L max LK

[mm] [mm] [mm]
24 21 38 63 40
24 21 38 63 40

250
Gewinde| oV el

(O] [mm] [mm]

M4 64 3,5 140 30 29

M5 64 35 30 29

3

002 3 , 140

104 3 24 21 38 75 60 M5 70 4 140 45 14
104 5) 24 22 50 75 60 M5 88 3.5 152 45 26
201 3 24 21 38 90 60 M5 80 4 140 45 14
301 S 24 21 38 g5 50 M6 80 4 140 45 14
301 5 24 22 50 95 50 M6 88 3,5 152 45 26
401 5) 24 22 50 100 80 M6 88 4 152 45 26
501 5 24 22 50 115 95 M8 100 4 152 45 26
601 5) 24 22 50 130 95 M8 120 4,5 152 45 26
611 5 24 22 50 130 110 M8 115 4,5 152 45 26
701 5) 24 22 50 145 110 M8 120 4,5 152 45 26
802 5 24 22 50 165 110 M10 140 5 152 45 26
950 3 24 17,5 34,5 70 40 M4 64 3.5 136,5 26,5 29
952 3 24 21 38 70 50 M5 70 4 140 45 14
954 5) 24 22 50 90 70 M5 88 4 152 45 26
955 5 24 37 65 115 95 M8 100 4 167 60 26
956 5) 24 40 68 145 110 M8 120 10 170 63 26
959 5 24 22 50 90 70 M6 88 4 152 45 26
963 3 24 21 38 70 50 M4 70 4 140 45 14
964 3 24 21 38 46 30 M4 64 4 140 45 14
967 3 24 21 38 100 50 M6 90 3 140 45 14
975 5 24 37 65 130 95 M8 120 4,5 167 60 26
977 5) 24 29 57 100 80 M6 88 6 159 52 26
980 5 24 37 65 130 110 M8 115 4,5 167 60 26
987 5) 24 37 65 100 80 M6 88 4 167 60 26
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11.4.17 Typ HC 115 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle \évaesrgj:’gﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 5arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2B [Tanot| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] [ (Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm]

15:1

[rpm]

3300 8000 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 77 102 51 77 102

2700 8000 O 0 0 0 0 0 0 0 0 71 107 143 71 107 143 71 107 143 O 0 0 0 0 0
0 0 0

1800 8000 71 107 143 71 107 143 71 107 143 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zuldssige Radialkraft Frp und Axialkraft F;2 an der Welle N2

4900 2450 4900 2450 4900 2450 4900 2450 4900 2450 4900 2450 4900 2450

F

a2
a0 0| 00 0] a0 0| 0 g0 g0 i | g g || 7| g

4900 2450

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2]

s | | s | er | s | aoa | 11 | 51

0,9800 0,7300 0,5800 0,5200 0,4300 0,3800 0,3600 0,3400

Masse
ca. [kgl

5.5

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
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11.4.17 Typ HC 115 - Servo-Hypoidgetriebe
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L min L max LK ZK Gewinde oV el
001 8 26 24 53 63 40 M4 88 3 177,5 45 46
104 8 26 24 53 75 60 M5 88 35 1775 45 46
301 8 26 24 53 95 50 M6 88 3,5 1775 45 46
301 10 30 355 60 95 50 M6 119 3 184,5 54 44
401 8 26 24 53 100 80 M6 83 4 177,5 45 46
401 10 30 35,5 60 100 80 M6 119 5 184,5 54 44
502 8 26 24 53 115 95 M8 100 4 1775 45 46
502 10 30 35,5 60 115 95 M8 119 27 184,5 54 44
601 8 26 24 53 130 95 M8 120 45 177,5 45 46
601 10 30 35,5 60 130 95 V8 119 27 184,5 54 44
611 8 26 24 53 130 110 B 115 4,5 177,5 45 46
611 10 30 35,5 60 130 110 M8 119 27 184,5 54 44
701 8 28 24 53 145 110 M8 120 45 177,5 45 46
701 10 30 35,5 60 145 110 M8 119 27 184,5 54 44
954 8 26 24 53 90 70 M5 83 4 177,5 45 46
959 8 26 24 53 90 70 M6 88 4 177,5 45 46
959 10 30 40,5 65 145 110 M8 119 32 189,5 59 44
960 10 30 35,5 60 90 70 M6 119 8 184,5 54 44
964 8 26 24 53 70 50 M4 83 4 177,5 45 46
967 10 30 40,5 65 130 110 V8 119 32 189,5 59 44
971 10 30 40,5 65 130 95 M8 119 32 189,5 59 44
972 10 30 42,5 67 100 80 M6 119 5 1915 61 44
986 8 26 24 53 70 50 M5 88 4 177,5 45 46 A“, EIK
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11.4.18 Typ HC 140 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle \évaesrgj:’gﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel <4 arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

[rpm]
2800 7000

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2B [Tanot| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] [ (Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm]

o o o o o o o o o o o o o o0 o 0 0 0 97 145 193 97 145 193

15:1

2200 7000 0 O O O O O O O O 142 215 286 142 215 286 142 215 286 O O O

0 0 O

1500 7000 142 215 286 142 215 286 142 215 286 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 O

Zuldssige Radialkraft Frp und Axialkraft F;2 an der Welle N2

7200 3600 7200 3600 7200 3600 7200 3600 7200 3600 7200 3600 7200 3600

F

a2
[0 a0 | 00 0] a0 0| 0 g0 g0 i | g a0 || 7| g

7200 3600

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2]

s | | s | e | s | aoa | 11 | 151

2,4200 1,7700 1,4100 1,4100 1,1200 1,0000 0,8800 0,8100

Masse
ca. [kgl

9.5

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
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11.4.18 Typ HC 140 - Servo-Hypoidgetriebe

Bauart

Bauart
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Flansch Nr.
301 14 38 315 60 95 50 M6 119 3 200 54 50
401 14 38 SIES) 60 100 80 M6 119 3 200 54 50
502 14 38 32 60 115 95 M8 137 6 200,5 61 43,5
502 14 38 31,5 60 115 95 M8 119 27 200 o4 50
601 14 38 32 60 130 95 M8 137 6 200,5 61 43,5
601 14 38 SIFS 60 130 g5 M8 119 27 200 54 50
611 14 38 32 60 130 110 M8 137 25 200,5 61 43,5
611 14 38 315 60 130 110 M8 119 27 200 54 50
701 14 38 31,5 60 145 110 M8 119 27 200 54 50
802 14 38 32 60 165 110 M10 137 5 200,5 61 43,5
802 14 38 31,5 60 165 110 M10 140 27 200 54 50
811 14 38 32 60 165 130 M10 137 16 200,5 61 43,5
902 14 38 32 60 215 130 M12 200 6 200,5 61 43,5
911 14 38 32 60 215 180 M12 200 5 200,5 61 43,5
932 14 38 52 80 215 180 M12 200 17 220,5 99,5 25
950 14 38 47,5 76 145 110 M8 119 7 216 70 50
951 14 38 37 66 145 110 M8 137 32 205,5 66 43,5
960 14 38 S5 60 90 70 M6 119 8 200 54 50
972 14 38 38,5 67 100 80 M6 119 5 207 61 50
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11.4.19 Typ HC 170 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle &eggj;‘;ﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel <4 arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

[rpm]
2300 6000 O

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2B [Tanot| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] [ (Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm]

o o o o o o o o o o o o o o0 0o 0 0 18 275 365 182 275 365

15:1

1800 6000 0O O O O O O O O O 266 398 528 266 398 528 266 398 528 O O O

0 0 O

1150 6000 266 398 528 266 398 528 266 398 528 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 O

Zuldssige Radialkraft Frp und Axialkraft F;2 an der Welle N2

10000 5000 10000 5000 10000 5000 10000 5000 10000 5000 10000 5000 10000 5000

F

a2
a0 0| 00 0] a0 0| 0 g0 | g0 i | g a0 || 7| g

10000 5000

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2]

s | | s | e | s | aoa | 11 | 51

7,1200 5,0900 4,0000 3,6500 2,8500 2,4600 2,2500 2,0700

Masse
ca. [kgl

155

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
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11.4.19 Typ HC 170 - Servo-Hypoidgetriebe
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Kontur der Gegenwelle

240H6

@507

28

177

30

24016

290

Bauart

BOR

nt

COR

ni

E0S6

Flansch Nr. (s)
502 19 42 39 65 115 95 M8 137 6 226,5 61 53,5
601 19 42 3 65 130 S5 M8 137 6 226,5 61 355
611 19 42 39 65 130 110 M8 137 25 226,5 61 53,5
802 1S 42 39 65 165 110 M10 137 5 226,5 61 53,5
811 19 42 39 65 165 130 M10 137 16 226,5 61 53,5
811 19 42 46 80 165 130 M10 157 5 242 62 68
902 19 42 39 65 215 130 M12 200 6 226,5 61 53,5
902 19 42 46 80 2113 130 M12 200 3 242 62 68
911 19 42 39 65 215 180 M12 200 5 226,5 61 53,5
912 19 42 46 80 215 180 M12 200 5 242 62 68
931 19 42 84 110 215 180 M12 200 17 271,5 106 53,5
932 19 42 77,5 103 215 180 M12 200 17 265 g5 5315
951 19 42 44 70 145 110 M8 137 32 2315 66 53,5
952 1S 42 46 80 200 1143 M12 200 6 242 62 68
952 19 42 84 110 200 1143 M12 200 6 271,5 106 53,5

www.atek.de

AVEK

ANTRIEBSTECHNIK

368

Stand 06/2017

o
E:
@
S
=i
7]
<
&
=
()
&
&

w
3
<
[ep]
ZL
=
=)
o
]




11.4.20 Typ HC 215 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle \évaesrgj:’gﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel <4 arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

[rpm]
1600 5000 0 0 0

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2 [Tanor| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpm] | (Nm] | (Nm] [ {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] [ (Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | [Nm] | (Nm]

512 767 1022 512 767 1022

15:1

1200 5000 O 0 0 0 0 0 0 0 0 723 1084 1450 723 1084 1450 723 1084 1450 O 0 0

0 0 0

700 5000 723 1084 1450 723 1084 1450 723 1084 1450 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0

Zuldssige Radialkraft Frp und Axialkraft F;2 an der Welle N2

15000 7500 15000 7500 15000 7500 15000 7500 15000 7500 15000 7500 15000 7500

F

a2
a0 0| 00 0] a0 0| 0 g0 g0 i | g | || 7| g

15000 7500

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

Massentragheitsmoment [kgcm2]

s | | s | e | s | aoa | 11 | 51

26,9600 17,4400 13,5300 12,2500 8,9500 7,3800 6,4700 5,7600

Masse
ca. [kgl

325

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
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11.4.20 Typ HC 215 - Servo-Hypoidgetriebe
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Bauart

BOR

nt

COR

ni

E0S6

811 24 60 44,5 82 165 130 M10 198 5 280,5 76 59
902 24 60 44,5 82 215 130 M12 198 5) 280,5 76 59
913 24 60 44,5 82 215 180 M12 198 4,5 280,5 76 59
952 24 60 56,5 94 200 114,3 M12 198 10 292,5 88 5
960 24 60 72,5 110 300 250 M16 264 7 308,5 141 22
961 24 60 56,5 94 265 230 M12 264 6 292,5 88 59
963 24 60 79,5 117 215 180 M12 198 4,5 3155 111 59
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11.4.21 Typ HC 260 - Servo-Hypoidgetriebe

Eigenschaften

Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Spiralverzahnte, gehartete Kegelrader Siehe Kap. 11.4.2
Ubersetzung 3:1 bis 15:1
Geh&use / Flansche Aluminium / Stahl
Befestigungs-Gewindebohrungen An den Seiten 1 und 2 und am Antriebsflansch Siehe Kap. 11.4.4
Hohlwelle \évaesrgj:’gﬁ;if R Siehe Kap. 4.6.3
Radial- Wellendichtring NBR Form A Siehe Kap. 4.8
Umgebungstemperatur -10°C bis +90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten ftr +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel <4 arcmin Siehe Kap. 11.4.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5
Korrosionsschutz Grundierung; Schichtdicke > 40 um Siehe Kap. 4.4
Lagerlebensdauer L10h groBer als 30.000h im S5 Betrieb Siehe Kap. 4.9.1

B Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich. Die Lebensdauer
Olwechselintervalle der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden, wenn nach den ersten 500  Siehe Kap. 11.4.9
Betriebsstunden und dann alle 5000 Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt

Schmierstoffe Synthetische Schmierstoffe Siehe Kap. 11.4.9

Motorflansch Aluminium

Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fur Servomotoren
Kupplung Fur Motorwellen ohne Passfeder Balgkupplung BK Siehe Kap.11.4.13
Fur Motorwellen mit Passfeder — Balgkupplung BKN
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Leistungsdaten

N; Nimax | Tan. | T2 [Tanot| Ton | T2 [Tanot| Ton | T2 |Tanot| Ton | T2g |Tanot| Tan [ T2 [Tanor| Tan | T2B [T2not| Ton | T2 [T2not| Ton | T2 [Tanor
frpml | [rpm] | [NmI | [Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | iNm] [ (Nm] | (Nm] | iNm] [ (Nm] | (Nm] | {Nm] [ (Nm] | (Nm] | iNm] | (Nm] | (Nm] | {Nm] | (Nm] | (Nm] | iNm]
1300 4500 0 0 0 1023 1533 2044 1023 1533 2044

1000 4500 O 0 0 0 0 0 0 0 0 1444 2165 2880 1444 2165 2880 1444 2165 2880 O 0 0 0 0 0
550 4500 1444 2165 2880 1444 2165 2880 1444 2165 2880 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Zuldssige Radialkraft Frp und Axialkraft F;2 an der Welle N2 F

a2
a0 0| 00 ] a0 g 0 g0 | 0 i | g | || 7| g

22500 11250 22500 11250 22500 11250 22500 11250 22500 11250 22500 11250 22500 11250 22500 11250

Massentragheitsmomente Getriebhe/Masse
Massentragheitsmoment J; auf die schnell-laufende Welle (N1) bezogen

91,4700 62,4300 44,2900 39,5500 27,0700 21,4300 18,1400 15,5300 60

Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der Bauart und der Ubersetzung abweichen.
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11.4.21 Typ HC 260 - Servo-Hypoidgetriebe
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Bauart
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ni
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Flansch Nr.
811 24 60 44,5 75 165 130 M10 198 5 312,5 76 59,5
902 24 60 44,5 75 215 130 M12 198 3 325 76 3.5
913 24 60 44,5 75 215 180 M12 198 4,5 312,5 76 59,5
916 40 75 61,5 110 350 300 M16 320 12 347,5 110 60,5
952 24 60 50 87 200 114,3 M12 198 10 324,5 88 59,5
961 24 60 50 87 265 230 M12 264 6 324,5 88 595
962 24 60 72,5 103 300 250 M16 264 6 340,5 104 59,5
963 24 60 79,5 110 215 180 M12 198 4,5 347,5 111 59,5
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11.5 Typ SC - Servo-Schneckengetriebe

11.5.1 Aligemeiner Aufbau

Die SC AdServo- Getriebe basieren auf den bewdhrten Schneckengetrieben der Getriebebaureihe Typ S. Bei Schneckengetrieben kreuzen
sich die beiden Wellen in einem definierten Abstand (A). Dieser Achsabstand spiegelt sich in der Angabe der GetriebebaugroBe wieder.
(Beispiel S 100 - Achsabstand 100 mm)

11.5.2 Verzahnung

Ein Radsatz besteht aus Schneckenwelle und Schneckenrad.

Die Schneckenwelle aus Einsatzstahl ist gehdrtet, die Verzahnung geschliffen. Das Schneckenrad besteht aus einer hochwertigen
Bronzelegierung die Verzahnung ist gefrést.

11.5.3 Bauarten

Durch das Baukastensystem sind verschieden Getriebebauarten konfigurierbar. Die Varianten unterscheiden sich in der Art der Wellen,
deren Drehrichtung und der Lagerung.

11.5.4 Befestigungs- Gewindebohrungen

Alle Seiten der Getriebe sind bearbeitet. Die Gehdusefliche an der Seite 1 und die Flanschfldchen an Seite 5 und 6 konnen als
Befestigungsflachen benutzt werden. Alle Flansche haben immer Befestigungs-Gewindebohrungen.

Folgende Bestelloptionen stehen Ihnen zur Verfiigung:

GetriebesriBe Bestelloptionen Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den Befestigungs-Gewindebohrungen sind in den
g P Gehduseflachen an der Getriebeseite Flanschen an der Getriebeseite

040-100 1 1 56
040-100 2 1,2 56
040-100 3 1,3 5,6
040-100 4 1,4 5,6
040-100 5 1,5 56
040-100 6 1,6 56

LMJ Die Standardausfiihrung tréagt die Bestellbezeichnung 2.
Bestellbeispiel: SC 050 5:1 BO -1.2-600/0000
Andere Befestigungsoptionen bitte anfragen.

11.5.5 Einbaulage

Die Einbaulage wird durch die im Betrieb nach unten zeigende Getriebeseite angegeben und mit der entsprechenden Ziffer bezeichnet.

Im folgenden Bestellbeispiel mit der 2. Bestellbeispiel: SC 050 5:1 B0 -1.2-600/0000

Die Getriebe kdnnen grundsétzlich in allen Einbaulagen eingesetzt werden. Die technisch giinstigste, und damit empfohlene Einbaulage

ist die Einbaulage 1 bei der die Schneckenwelle waagerecht unten liegt.

Fiir eine optimale technische Ausfiihrung der Getriebe bitten wir immer um die Angabe der Einbaulage.

Die in den Auswahltabellen angegebenen Leistungen und Drehmomente gelten nur, wenn die Getriebe in den Einbaulagen 1, 5 oder 6 einge-
setzt werden. Bei senkrechter oder obenliegender Schneckenwelle (Einbaulagen 3, 4 oder 2) miissen die Werte um 10 % reduziert werden.

] ] SchneckenradN.~ (@)
11.5.6 Wellenbezeichnung — Zuordnung zu den Getriebeseiten
Die Schneckenwelle ist die schnell-laufende Welle.
Sie hat die Drehzahl n4 und wird mit N4 bezeichnet.
Die langsam-laufende Welle hat die Drehzahl n, und wird
mit N, bezeichnet. Auf ihr befindet sich das Schneckenrad.
Die Getriebeseiten werden mit den Ziffern 1 bis 6 bezeichnet. |
Die Zuordnung zu den Getriebeseiten entnehmen Sieder — F===2
folgenden Abbildung und der Abbildung 4.3.1-1; Getriebeseiten.

11.5.7 Drehrichtung und Ubersetzungsverhiltnis
Die Schneckengetriebe werden standardméBig mit rechtssteigenden
Schneckenradsatzen geliefert. Dadurch ergeben sich die Drehrichtungen
gemdB Abbildung 11.5.6-1. In Sonderausfiihrung ist auch die Lieferung mit
linkssteigender Verzahnung mdglich. Bitte anfragen. Die moglichen n o B
Ubersetzungsverhaltnisseentnehmen sie den Leistungstabellen. Bei der ! ;
Auslegung ist grundsétzlich das tatséchliche Ubersetzungsverhaltnis ;g

zu beriicksichtigen. Dies weicht teilweise vom Nenniibersetzungsverhéltnis i ab.
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11.5.8 Wirkungsgrad

Der erreichbare Wirkungsgrad ist abhangig von Drehzahl, Drehmoment, Einbaulage, Abdichtung und Schmierstoffart.

Anlaufwirkungsgrad

In der Anlaufphase und im betriebskalten Zustand des Schneckengetriebes ist der Wirkungsgrad stets geringer, da sich der Schmierfilm erst
mit der eintretenden Gleitbewegung bildet. Es wird daher ein gréBeres Drehmoment bendtigt. Die nachstehend genannten Anlaufwirkungs-
grade sind Richtwerte, und sind gltig fir eingelaufene Getriebe. Bei der Auslegung sind diese Anlaufwirkungsgrade zu beriicksichtigen.

Gangzahl Ubersetzungsbereich Anlaufwirkungsgrad Steigungswinkel

26-15 0,56 - 0,65 10°-12°
4 18=755 0,68 -0,75 16 = 23
6 5 0,74 -0,82 28° - 32°

Tabelle 11.5.8-1
Betriebswirkungsgrad

Bei Schneckengetrieben im Anlieferungszustand sind die Zahnflanken noch nicht vollstandig gegléttet. Dieser Einfluss wird mit groBen
Ubersetzungsverhaltnissen noch verstarkt. Daher sollte man die Getriebe vor dem Lastbetrieb moglichst mit ca. 50% der Nenndaten
einlaufen lassen. Die in den Leistungstabellen angegebenen Wirkungsgrade beziehen sich auf die zuldssigen Nenndaten und sind Richt-
werte fiir eingelaufene und betriebswarme Getriebe mit Standardabdichtung.

11.5.9 Schmierung

In Abhangigkeit von GetriebegréBe, Einbaulage, Drehzahl und Einschaltdauer ergeben sich unterschiedliche Bedingungen fiir die Schmie-
rung der Verzahnung und der Walzlager. Um diese optimal sicherzustellen, kommen unterschiedliche Olmengen und —Viskosititen zum
Einsatz. Diese werden durch Atek auf der Grundlage Ihrer Bestellangaben (Drehzahl, Einschaltdauer und Umgebungstemperatur) festgelegt.
Sie spiegeln sich im Schliissel der in der Typbezeichnung wieder.

Beispiel: SC 125 10:1 C0 -9.1- 200/A1

/A1 bedeutet:

Buchstabe Olviskositat 460 Tabelle 11.5.9-1
Ziffer 1 mit Entliftung Tabelle 11.5.9-2

Die ATEK Schneckengetriebe werden werksseitig mit synthetischen Polyglykol-Ol befiillt und sind in der Regel wartungsfrei.
Olviskositat und Entliiftungsoption in Abhéangigkeit von der Drehzahl

Betriebsart Zyklusbetrieb S1

ns)
: D
N
@ 2
S <2
2 @D
Q &
@ =
e
= &
&

Betriebsart S1

3000

2500

2000

1500

Drehzahl ny [1/min]

—_
o
o
o

500

040 050 063 080 100 125 160 200 250

Getriebe Baugrife
Abbildung 11.5.9-1
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11.5 Typ SC - Servo-Schneckengetriebe

Die Bedeutung der Abkiirzung A bis E und 0, 1 entnehmen Sie den folgenden Tabellen.
Tabelle der Olviskositat

Buchstabe Viskositat

A 460

B 220

Cc n.v.

D Einspritzschmierung
F FlieBfett

Tabelle 11.5.9-1

Bei hohen Drehzahlen und groBen Getrieben ist u. U. eine Einspritzschmierung erforderlich. Bei sehr kleinen Drehzahlen ist auch eine
Schmierung mit FlieBfett moglich. Bei Betriebstemperaturen (iber 50°C entsteht im Getriebe durch Luftausdehnung ein hoher Druck. Es
muss dann fiir einen permanenten Druckausgleich gesorgt werden. Zu diesem Zweck ist der Einsatz eines Entliiftungsfilters vorgeschrieben.

0 Nein
Ja

Tabelle 11.5.9-2
11.5.10 Entliiftungsfilter

Wenn eine Entliiftung erforderlich ist, werden die Getriebe mit einem Entliiftungsfilter geliefert. Die Entliiftungsbohrungen sind fiir den
Transport mit Verschlussschrauben versehen. Der Entliiftungsfilter ist lose beigelegt und muss vor Inbetriebnahme an der vorgesehenen
Position montiert werden. Eventuell kann ein Rohrbogen erforderlich sein. Die Position ist in den Auftragsunterlagen angegeben. Die
Lage des Filters entnehmen Sie bitte der untenstehenden Tabelle. Dabei bedeutet z.B.: E4 = Entliiftung an Seite 4.

Einbaulage
1 2 3 4 0 6
L
E3 D
B =3 _[15
B ' s 2 e Y
@ Sancaniter Abbildung 11.5.10-1

11.5.11 Spielarme Ausfiihrung
Fiir einen optimalen Lauf wird im Radsatz die Zahnliicke groBer als der Zahn gefertigt. Bei einem Drehrichtungswechsel ergibt sich so
ein Drehwinkel bis es zum Kontakt der gegenldufigen Zahnflanken kommt. Diesen Drehwinkel nennt man Verdreh-Flankenspiel.

Verdreh-Flankenspiel, Messmethode

Das Verdreh-Flankenspiel wird bei festgesetzter Antriebswelle (N1) gemessen. An der Abtriebswelle (N3) werden in beiden Drehrichtungen
ca. 2% des Nennmoments aufgebracht. Zwischen den beiden Endlagen ergibt sich ein Zahnspiel, welches als Drehwinkel messbar ist und
in Winkelminuten [arcmin] angegeben wird.

Verdreh-Flankenspiel, Ausfiihrung
Alle ATEK-Schneckengetriebe kénnen in spielarmer Ausfiihrung geliefert werden. Folgende Werte sind bei den verschiedenen
GetriebegroBen mit Normalradsétzen einstellbar:

/0000 Standard <=30 arcmin
1S2 Standard <=10 arcmin
/S1 Standard <=6 arcmin
/SO Sonderradsatz <=3-6 arcmin

Tabelle 11.5.11-1
\rabetl 11.5.11-1) Abkiirzungen: a.A. - auf Anfrage
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11.5.12 Verbindung Kupplung zur Antriebswelle

Zur Ubertragung des Drehmomentes befindet sich auf der Antriebswelle eine, spielfreie Kupplung.

11.5.13 Kupplung

Zwei kongruente Kupplungshélften werden mit einem Zahnkranz aus Kunststoff formschliissig unter Vorspannung verbunden. Bei extremen
Spitzenspannungen und stoBartigen Belastungen (Notaus) wird durch eine geringe Verformung im elastischen Bereich eine Ddmpfung erreicht.
Die Kupplung ist axial steckbar und gleicht Winkelfehler, sowie Fluchtungsfehler in radialer und axialer Richtung aus. Ein nachtraglicher
Wechsel auf einen anderen Motor ist einfach mdglich. Die motorseitige Kupplungsnabe gibt es in den Ausfiihrungen:

Klemmnabe Klemmnabe mit Nut Spannringnabe

Fur Motorwellen ohne Passfeder Fur Motorwellen mit Passfeder Fur Motorwellen ohne Passfeder

Je nach Ausfiihrung KN oder KNN/SN sind unterschiedliche Drehmomente iibertragbar.

Auslegung der Kupplung

Aufgrund der dynamischen Charakteristik der Servomotoren ist bei der Auslegung der Servo-Getriebe das zuldssige Beschleunigungs-
moment und das Notausmoment zu beriicksichtigen. Anhand der untenstehende Tabelle kann die Auswahl der richtigen Kupplungsnabe
aufgrund der maximal zuldssigen Momente an der Motorwelle; Beschleunigungsmomente (T4g) und Notausmomente (T4 Not)
vorgenommen werden.

| e | s [ e [ [ Lol [ ] e ]
KN

T1g [Nm]
- TiNnOT [Nm] 7 9 13 15
KNN/SN T1g [Nm] 10 10 10 10
TiNOT [NmI 22 25 25 25
KN T1g [Nm] 17 17 17 17 17 17
K 19 TiNOT [NmI 30 30 32 32 34 34
KNN/SN T1g [Nm] 17 17 17 17
TiNOT [Nm] 30 32 34 34
KN T1g [Nm] 35 36 39 39 43 46
K 24 TiNOT [NmI 45 45 50 60 65 70
KNN/SN T1g [Nm] 48 48 48 48 48 48
TiNOT [NmI 80 100 120 120 120
KN T1g [Nm] 80 81 85 91 97 102 109
K 28 TinoT [NmI 80 100 130 140 148 156 167 -
KNN/SN T1g [Nm] 128 128 128 128 128 128 gg
TiNOT [INm] 140 240 240 240 240 240 gig
KN T1g [Nm] 94 98 104 109 113 122 126 130 gg
K 38 TiNOT [NmI 120 125 130 136 142 152 158 164 §’§
KNN/SN T1g [Nm] 260 260 260 260 260 260 <
TiNOT [NmI 500 500 500 500 500 500
11.5.14 Motoranbau

Der Servomotor wird am Motorflansch des Getriebes an Seite 3 angeschraubt. Die Flanschnummer des Motorflansches der jeweiligen

GetriebegréBe wird in Tabelle 11.5.14-1 ermittelt. i Motorflansch
_\ /am Getriebe

Motorflansch === i
ZK: Durchmesser Zentrier-Kreis VA —
LK: Durchmesser Loch-Kreise ol (@ ﬂ
L:  Lange der Motorwelle <ol T =
d:  Durchmesser Motorwelle , I
ii  Zentrierhohe NN
s:  Gewinde '/

T

S
L

Die Werte fiir die Zentrierhéhe (i) und die GewindegréBen (s) befinden sich auf den jeweiligen Katalogseiten.
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11.5 Typ SC - Servo-Schneckengetriebe

Die Werte fiir die Zentrierhéhe (i) und die GewindegréBen (s) befinden sich auf den jeweiligen Katalogseiten.
AnschlussmaBe des Servomotors — GetriebegroBe/Flansch Nr.(Auswahl)

23 63 40 040 002

1 23 63 40 040 001
23 75 60 040 102

23 90 60 040 202

30 75 60 040 104

30 95 50 040 301

1 30 90 60 040 201
4 30 75 60 040 103
30 115 95 040 501

30 100 80 040 401

40 165 110 040 802

40 130 95 040 601

40 130 110 040 611

40 145 110 040 701

40 165 110 050 802

40 130 95 050 601

40 95 50 050 301

40 130 110 050 611

40 90 60 050 201

40 75 60 050 103

40 115 95 050 501

19 40 145 110 050 701
40 100 80 050 401

40 165 110 063 802

40 130 95 063 601

40 95 50 063 301

40 130 110 063 611

40 90 60 063 201

40 75 60 063 103

40 115 %5 063 501

40 145 110 063 701

40 100 80 063 401

50 165 130 050 811

50 165 130 063 811

50 165 110 080 802

50 165 130 080 811

50 130 95 080 601

24 50 95 50 080 301
50 130 110 080 611

50 90 60 080 201

50 75 60 080 103

50 115 95 080 501

50 145 110 080 701

50 100 80 080 401

60 100 80 080 403

60 130 110 080 616

60 215 130 080 902

60 115 95 080 502

60 215 180 080 911

60 165 110 100 802

60 165 130 100 811

32 60 130 o5 100 601
60 130 110 100 611

60 145 110 100 701

60 100 80 100 403

60 130 110 100 616

60 215 130 100 902

60 115 S5 100 502

60 215 180 100 911

38 80 215 180 080 932

Tabelle 11.5.14-1
-
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11.5 Typ SC - Servo-Schneckengetriebe

11.5.15 Merkmale

Ubersetzungen: i = 5:1 bis 26:1 (i > 26 auf Anfrage)

Maximale Beschleunigungsmomente bis T,g= 1100 Nm

5 GetriebegroBen von 040 bis 100 mm Achsabstand

Optimierter Wirkungsgrad

Minimiertes Verdreh-Flankenspiel (optional)

Schneckengetriebe mit Vierkantflansch passend zum Anbau von Servomotoren
Spielfreie dreiteilige Klauenkupplung

11.5.15.1 Bauarten

CO, »

:

E0S @ m EOK

"/A|L2 ®| .IFL6 @ |./FL5 m@

,,,,,,,,,,,,

ffffffffffffffffffffffff

SchneckenradN.~ (2

Abbildung 11.5.15-1; Bauarten

11.5.15.2 Getriebeseiten

Im Beispiel dargestellt ist die Bauart BO

K

Abbildung 11.5.15-3; Getriebeseiten Abbildung 11.5.15-2; Wellenbezeichnungen

11.5.15.3 Bestellbezeichnung

Die Bestellbezeichnung spiegelt die Kundenangaben wieder. Beispiel:

SC 050 5:1 BO- 1. 1- 600

/0000
Beschreibung  BaugroBe Tabelle Tabelle Abbildung Seite an der Nach unten Langsam- Wird durch
11.5.15-1 11.56.15-1 11.56.15-1 befestigt wird; Tabel- zeigende laufende Welle ATEK festgelegt
le 11.5.4-1 Seite Abbildung Tabelle
43.1-1 11.5.15-1
Getriebeseiten
VO80- / 14 x 30 Nr.301 KN
Flansch GiMotonellex Flanschnr. Kapitel Kupplung

Lénge
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11.5.15.4 Ubersicht Leistungsdaten

Die in den Auswahltabellen angegebenen Leistungen und Drehmomente gelten nur, wenn die Getriebe in den Einbaulagen 1, 5 oder 6 einge-
setzt werden. Bei senkrechter oder obenliegender Schneckenwelle (Einbaulagen 3, 4 oder 2) ist mit 90 % der angegebenen Werte zu rechnen.
Andere Ubersetzungen bitte anfragen.

[ o4 [ os0 [ o063 | oso ]
[1/min] [1/min] | [Nm] | [Nm] | [Nm] [ [Nm] [ [Nm]
000 296 828 230 480 69,0 T2B (S5) [Nm] 53 125 198 360 850
30:6 800 9,0 127,0 T2Not (S5) [Nm] 73 150 295 610 1190
3000 26 621 28,0 60,0 89,0 N1 max [U/min] 6000 5000 4500 4000 3000
- 30:6 600 1320 1730
oa00 296 497 330 720 1090
30:6 480 1680 2180
— 310 370 830 1290
30:6 300 2040  263,0
1000 294 552 270 590 830 T2B (S5) [Nm] 50 112 216 408 1006
30:4 533 1110 1530 T2Not (S5) [Nm] 77 152 306 625 1090
00| 224 414 320 710 1040 N1 max [U/min] 6000 5500 5000 4500 3200
51 30:4 400 152,0  206,0
oa0p 294 331 370 820 1250
30:4 320 1920 2580
1500 294 207 410 940 1460
30:4 200 2330 311,0
38:4 421 70,0 T2B (S5) [Nm] 39 66 151 210 523
4000 39:4 410 320 101,0 T2Not (S5) [Nm] 59 100 222 321 736
40:4 400 1320 1950 N1 max [U/min] 6000 5800 5300 4800 3500
38:4 316 83,0
3000 39:4 308 37,0 124,0
101 40:4 300 1770 2570
38:4 253 97,0
2400 39:4 246 42,0 1480
40:4 240 2220 3180
38:4 158 110,0
1500 39:4 154 480 171,0
40:4 150 2670 380,0
514 314 540 1230 T2B (S5) [Nm] 63 145 266 530 1025
4000 52:4 308 30,0 237,0 ToNot (S5) [Nm] 97 195 395 826 1610
53:4 302 163,0 N1 max [U/min] 6000 5000 4500 4000 3000
51:4 235 560 1280
3000 52:4 231 310 304,0
- 53:4 226 170,0
51:4 188 580  133,0
2400 52:4 185 32,0 371,0
53:4 181 177,0
51:4 118 60,0 1380
1500 52:4 115 330 438,0
53:4 113 184,0
1000 292 276 300 620 960 T2B (S5) [Nm] 58 133 259 498 1112
30:2 267 1300 1860 ToNot (S5) [Nm] 90 179 355 725 1440
3000 292 207 350 760 1190 N1 max [U/min] 6500 5500 5000 4500 3200
151 30:2 200 1750 2480
oaco B 166 400 91,0 1420
30:2 160 221,0  309,0
B o 103 440 1050 166,0
30:2 100 266,0  371,0
38:2 211 72,0 T2B (S5) [Nm] 45 86 195 275 683
4000 39:2 205 36,0 116,0 T2Not (S5) [Nm] 77 137 295 432 980
40:2 200 1530 2360 N1 max [U/min] 6800 5800 5300 4800 3500
38:2 158 85,0
3000 39:2 154 41,0 141,0
ol 40:2 150 2030  308,0
38:2 126 98,0
2400 39:2 123 46,0 166,0
40:2 120 253,0  380,0
38:2 79 111,0
1500 39:2 77 510 190,0
40:2 75 303,0  452,0
51:2 157 700 1150 T2B (S5) [Nm] 58 125 223 439 932
4000 52:2 154 36,0 286,0 T2Not (S5) [Nm] 83 167 334 695 1360
53:2 151 191,0 N1 max [U/min] 6000 5000 4500 4000 3000
51:2 118 730 1350
3000 52:2 115 37,0 361,0
53:2 113 207,0
26:d 51:2 % 750 1550
2400 52:2 92 380 436,0
53:2 91 233,0
51:2 59 770 1750
1500 52:2 58 39,0 511,0
53:2 57 239,0
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11.5.16 Typ SC 040 - Servo-Schneckengetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Gehartete und geschliffene Schneckenwelle / Bronze-Schneckenrad Siehe Kap. 11.5.2
Ubersetzung 5:1 bis 26:1

Gehause / Flansche

Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen

An Getriebeseite 1 und an den Flanschen

Siehe Kap. 11.5.4

Welle

Werkstoff 1 C 45, Wellenenden gefettet
Passung mit der Toleranz ISO j6 mit Passfedernut: nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.2

Hohlwelle

Werkstoff 1 C 45, Wellen gefettet
Passung mit der Toleranz ISO H7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.3

Radial-Wellendichtring

NBR Form A

Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis + 90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fiir +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 20 arcmin Siehe Kap. 11.5.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz

Grundierung; Schichtdicke > 40 um

Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h

groBer als 15.000h

Siehe Kap. 4.9.1

Olwechselintervalle

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Siehe Kap. 11.5.9

Schmierstoffe

Synthetische Schmierstoffe

Siehe Kap. 11.5.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.5.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fiir Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN )
Kupplung Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN il (a1 105,112
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN
A
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Drehmomente Betriehsart S1

[(iNenn | 51 | 751 | 100 | 131 [ 152 | 200 |
m“ﬂ-mm
ny Tan ny Tan Tan ny Tan ny Tan ny Tan ny
[1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/m|n] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min]
4000 828 23 552 27 410 32 30 30 205 36 154 36
3000 621 28 414 32 308 37 231 31 207 35 154 41 115 37
2400 497 33 331 37 246 42 185 32 166 40 123 46 92 38
1500 310 37 207 41 154 48 115 33 103 44 77 51 58 39

Drehmomente Betriehsart S5

| Nenn
ToN [Nm]

41 45 43 32 48 50 38

N1max [U/min] 6000 6000 6000 6000 6000 6500 6800
Gr. Kupplung | d (mm] [ kv [N Kk [KNN/SNT KN [KNN/SNT KN [KNNSNT KN KNN/SN] KN KNN/SN] KN [KNN/SN
9 TogNmI 256 483 384 580 500 500 390 390 630 630 580 580 450 450
TonoTINm] 338 730 508 830 683 770 590 590 970 970 90,0 90,0 770 770
1 TogNml 27,1 483 406 58,0 50,0 500 390 390 630 630 580 580 450 450
K14 TonoTINmI 435 730 653 8,0 770 770 590 590 970 970 90,0 90,0 770 770
14 TogNm] 295 483 442 580 500 500 390 390 630 630 580 580 450 450
TonoTINmI 628 730 830 8,0 770 770 590 590 970 970 90,0 90,0 770 77,0
16 TogNml 314 483 47,1 580 500 500 390 390 630 630 580 580 450 450
TonoTINm] 725 730 8,0 830 770 770 590 590 970 970 900 900 77,0 77,0
9 TogINmI 53,0 58,0 50,0 39,0 63,0 58,0 45,0
TonoTINm] 73,0 83,0 77,0 59,0 97,0 90,0 77,0
1 Tog(Nml 53,0 53,0 580 580 50,0 50,0 390 390 630 630 580 580 450 450
TonoTINmI 73,0 730 8,0 80 770 770 590 590 970 970 900 900 77,0 77,0
14 Tog(Nml 530 53,0 580 580 50,0 500 390 390 630 630 5830 580 450 450
K19 TonoTINm] 73,0 730 8,0 80 770 770 590 590 970 970 900 900 77,0 77,0
16 Tog(Nml 530 53,0 580 580 50,0 50,0 390 390 630 630 5830 580 450 450
TonoTINmI 73,0 730 8,0 80 770 770 590 590 970 970 900 900 77,0 77,0
19 Tog(Nml 53,0 53,0 580 580 50,0 50,0 390 390 630 630 580 580 450 450
TonoTINmI 73,0 730 8,0 830 770 770 590 590 970 970 900 900 77,0 77,0
o4 TogINmI 53,0 58,0 50,0 39,0 63,0 58,0 45,0
TonoTINmI 73,0 83,0 77,0 59,0 97,0 90,0 77,0
® ®
Zuldssige Radialkraft Fro und Axialkraft Faz an der Welle N S~ T
g3
e . = @
mmmmmmmmmmmm g%

Motorflansch F, @

< 80 970 485 1250 625 1380 690 1600 800 1800 900 2500 1250 N,
Fazv
Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente
Massentrédgheitsmoment J, auf die schnell-laufende Welle (N4) bezogen Kupplung J

i 51 [ s | doa | 13| 51 | 01 | zer [l i

J [kgem?1 0,3307 0,2454 0,1801 O,1458 0,1943 0,1476 0,1268 7 K14 0,0606 0,0606 0,1446
K19 0,4229 0,4229 0,6349

Die Masse des Getriebes kann in Abhdngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.5.16 Typ SC 040 - Servo-Schneckengetriebe

Bauart 104 2

|
| 32, 2
M6x10 ©) S j i
N e i B
Yo el _ © Q
« ~ | o3 DR M8
>Nl E = J S DIN 332
o % @ |
‘ ®
et sx2s /.
e
Seite 1
M6x10
Ausfithrung VV
i
| |
- _ _ v __ w_
o I I
8
- B | S
| ~—
L - o e
[Ye) [Ye)
|
o35 230k6 DR M10
poe 3 DIN 332
Option
JAL ®
®
o © ® gle
N
®
W ) 4
| |
1 1 | |
<¢> it | | 210
| |
1] 1 | i il |
5 110
Motormafe 125
001 11*23 M4 65 40 63 3 93,0 30,0
002 11*23 M5 65 40 63 3 93,0 30,0
102 11%23 M5 65 60 75 3 90,0 26,5
202 11%23 M5 65 60 90 4 90,0 26,5
103 1430 M6 65 60 75 3 108,5 45,0
104 14*30 M5 65 60 75 3 108,5 45,0
201 14*30 M5 65 60 90 4 108,5 45,0
301 14*30 M6 65 50 95 4 108,5 45,0
401 14*30 M6 65 80 100 4 108,5 45,0
501 14*30 M8 65 95 115 4 108,5 45,0
601 19%40 M8 90 95 130 4 121,0 45,0
611 19*40 M8 90 110 130 5 121,0 45,0
701 19*40 M8 90 110 145 5 121,0 45,0
802 19*40 M10 90 110 165 5 121,0 45,0

Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN) &ndern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!

AVEK

ANTRIEBSTECHNIK Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
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11.5.17 Typ SC 050 - Servo-Schneckengetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Gehartete und geschliffene Schneckenwelle / Bronze-Schneckenrad Siehe Kap. 11.5.2
Ubersetzung 5:1 bis 26:1

Gehause / Flansche

Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen

An Getriebeseite 1 und an den Flanschen

Siehe Kap. 11.5.4

Welle

Werkstoff 1 C 45, Wellenenden gefettet
Passung mit der Toleranz ISO j6 mit Passfedernut: nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.2

Hohlwelle

Werkstoff 1 C 45, Wellen gefettet
Passung mit der Toleranz ISO H7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.3

Radial-Wellendichtring

NBR Form A

Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis + 90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fiir +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 20 arcmin Siehe Kap. 11.5.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz

Grundierung; Schichtdicke > 40 um

Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h

groBer als 15.000h

Siehe Kap. 4.9.1

Olwechselintervalle

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Siehe Kap. 11.5.9

Schmierstoffe

Synthetische Schmierstoffe

Siehe Kap. 11.5.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.5.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fiir Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN )
Kupplung Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN il (a1 105,112
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN
A
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Drehmomente Betriebsart S1
5:1 7,5:1 10:1 13:1 15:1 20:1
29:6 29:4 39:4 52:4 29:2 39:2
T2N ny T2N T2n T2N ny T2N ny T2n ny
[Umin] | [Nm] | [U/min] | [Nml | [I/min] | [Nm] | [U/min] | [Nm] | [1/min] | [Nml | [U/min] | INml | [1/min]

n2 n2 n2
4000 828 48 552 59 421 70 314 54 276 62 211 72 157 70
3000 621 60 414 71 316 83 235 56 207 76 158 85 118 73
2400 497 72 331 82 253 97 188 58 166 91 126 98 94 75
1500 310 83 207 94 158 110 118 60 103 105 79 111 59 77

Drehmomente Betriehsart S5

I Nenn
ToN [Nm] 96 104 91 59 106 106 76
N1max [U/min] 5000 5000 5500 5800 5000 5500 5800
T T I ) O I ) N sy I
9 TogNmI 82,2 123,3 112,0 66,0 145,0 133,0 86,0
TonoTINmI 145,0 167,0 152,0 100,0 195,0 179,0 137,0
11 TogNml 822 822 1233 1233 1120 1120 660 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
TonoTINM] 1450 1450 167,0 1670 152,0 1520 100,0 100,0 195,0 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
14 TogNm] 822 822 1233 1233 1120 1120 660 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
K19 TonoTINm] 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 195,0 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
16 TogNml 822 822 1233 1233 1120 1120 660 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
TonoTINm] 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 195,0 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
19 Tog(Nml 822 822 1233 1233 1120 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
TonoTINm] 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 1950 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
o4 Tog(Nml 82,2 123,3 112,0 66,0 145,0 133,0 86,0
TonoTINmI 150,0 167,0 152,0 100,0 195,0 179,0 137,0
1 Tog[Nm] 1250 125,0 125,0 1250 112,0 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
TonoTINm] 1500 00 1670 0,0 1520 00 1000 OO0 1950 00 1790 00 1370 0,0
14 TogINmI 1250 125,0 1250 1250 112,0 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 133,0 860 86,0
TonoTINmI 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 1950 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
16 Tog[Nm] 125,0 1250 125,0 1250 112,0 112,0 66,0 66,0 1450 1450 133,0 133,0 86,0 86,0
K24 TonoTINmI 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 195,0 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
19 Tog[Nm] 1250 125,0 1250 1250 1120 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 1330 860 86,0
TonoTINmI 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 1950 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
o4 Tog[Nm] 1250 1250 125,00 125,00 1120 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 1330 860 86,0
TonoTINm] 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 1950 1950 179,0 179,0 137,0 137,0
o8 Tog[Nm] 1250 125,0 1250 125,00 1120 1120 66,0 66,0 1450 1450 133,0 1330 860 86,0 @ -
TonoTINm] 150,0 150,0 167,0 167,0 152,0 152,0 100,0 100,0 195,0 1950 179,0 179,0 137,0 137,0 g: 5
sa
=
® ® g8
Zuldssige Radialkraft F,» und Axialkraft Fa, an der Welle Ny ~—
N

|7 (N1 NP, NI Fy N1 Fa (N0 NP, N0 Fy 1P (N NP N P T o
< 120 2000 1000 2400 1200 2850 1425 3350 1675 4000 2000 4800 2400 Motorflansch F
> 120 1540 770 1850 925 2190 1095 2580 1290 3080 1540 3700 1850 2 + N,
Fo
Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente
Massentrégheitsmoment J, auf die schnell-laufende Welle (N4) bezogen Kupplung J

Masse [ KN [ kNN | SN ]
el 5 [ 751 | 101 [ s | 151 | 201 | e Jll o

Jkgem? 09509 0,7327 05820 04876 0,6017 0,499  0,4375 13 K19 0,4229 0,4229 0,6349
K24 1,0910 1,0910 2,7750

Die Masse des Getriebes kann in Abhéngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.5.17 Typ SC 050 - Servo-Schneckengetriebe

Bauart 140 T
100
|
i 36 2
M8x12 R I ‘
sl |l AA— a
2l e B ® 8
¥ © : o, 3 DR M10
>N - DIN 332
g ® | ®
|
sx2s /
e
Seite 1
M8x14
Ausflihrung VV
i
| |
- _ _ r__ .
o I I
8 [Ye)
© - T TS
i =
L ] o i of T
© w0
|
10 o
240 235k6 - DR M12
240 & £ DIN 332
Option
/AL @
®
® C}@ ==
NS
®
/FL5 @ r
| |
1 ! |
100 = | @12
| |
(| I | = |
0 130
150
MotormaBe
Flansch Nr. | Motorwelle (d*I) Gewinde (s) V [mm] ZK [mm] LK [mm] i [mm] e [mm] el [mm]
103 1940 M6 90 60 75 3 141,0 45,0
201 19*40 M5 90 60 90 3 141,0 45,0
301 19*40 M6 90 50 95 4 141,0 450
401 19*40 M6 90 80 100 4 141,0 45,0
501 19*40 M8 90 95 115 4 141,0 450
601 19*40 M8 90 o5 130 4 141,0 45,0
611 19*40 M8 90 110 130 5 141,0 45,0
701 19*40 M8 90 110 145 5 141,0 45,0
802 19*40 M10 90 110 165 5 141,0 45,0
811 24*50 M10 120 130 165 5 155,0 54,0

Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN) dndern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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11.5.18 Typ SC 063 - Servo-Schneckengetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Gehartete und geschliffene Schneckenwelle / Bronze-Schneckenrad Siehe Kap. 11.5.2
Ubersetzung 5:1 bis 26:1

Gehause / Flansche

Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen

An Getriebeseite 1 und an den Flanschen

Siehe Kap. 11.5.4

Welle

Werkstoff 1 C 45, Wellenenden gefettet
Passung mit der Toleranz ISO j6 mit Passfedernut: nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.2

Hohlwelle

Werkstoff 1 C 45, Wellen gefettet
Passung mit der Toleranz ISO H7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.3

Radial-Wellendichtring

NBR Form A

Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis + 90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fiir +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 20 arcmin Siehe Kap. 11.5.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz

Grundierung; Schichtdicke > 40 um

Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h

groBer als 15.000h

Siehe Kap. 4.9.1

Olwechselintervalle

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Siehe Kap. 11.5.9

Schmierstoffe

Synthetische Schmierstoffe

Siehe Kap. 11.5.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.5.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fiir Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN )
Kupplung Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN il (a1 105,112
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN
A
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Drehmomente Betriebsart S1
5:1 7,5:1 10:1 13:1 15:1 20:1
29:6 29:4 39:4 52:4 29:2 39:2
T2N ny T2N T2n T2N ny T2N ny T2n ny
[Umin] | [Nm] | [U/min] | [Nml | [I/min] | [Nm] | [U/min] | [Nm] | [1/min] | [Nml | [U/min] | INml | [1/min]

n, ny n,
4000 828 69 552 83 410 101 314 123 276 96 205 116 157 115
3000 621 89 414 104 308 124 235 128 207 119 154 141 118 135
2400 497 109 331 125 246 148 188 133 166 142 123 166 94 155
1500 310 129 207 146 154 171 118 138 103 166 77 190 59 175

Drehmomente Betriehsart S5

| Nenn
ToN [Nm]

157 170 135 183 186 173

N1max [U/min] 4500 4500 5000 5300 4500 5000 5300
[ Gr. Kupplung [ dimm1 | [ kN [knnssn| kN Jknnssn] kno [knnssn| kN [knnssn] ke [knnssn| kN [knnssn] kn [knnssn
9 TopINmI 82,2 123,3 165,8 151,0 246,5 259,0 195,0
TonoTINmI 1450 217,5 292,5 222,0 395,0 355,0 295,0
11 TopINmI 822 822 1233 1233 1658 1658 1510 151,0 2465 2465 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 1450 1450 2175 2175 2925 2925 222,0 222,0 3950 3950 3550 3550 2950 2950
14 TopINmI 822 822 1233 1233 1658 1658 1510 151,0 2465 2465 259,0 259,0 1950 1950
K19 TonoTINmI 1547 1547 232,0 232,0 306,0 306,0 222,0 222,0 3950 3950 3550 3550 2950 2950
16 TopINmI 822 822 1233 1233 1658 1658 1510 151,0 2465 2465 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINm] 1547 1643 2320 2465 306,0 306,0 2220 222,0 3950 3950 3550 3550 2950 2950
19 TopINmI 822 822 1233 1233 1658 1658 1510 151,0 2465 2465 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 1643 1643 2465 2465 3060 306,0 2220 222,0 3950 3950 3550 3550 2950 2950
o4 ToINmI 82,2 123,3 165,8 151,0 246,5 259,0 195,0
TonoTINmI 164,3 246,5 306,0 222,0 395,0 355,0 295,0
1 TopINmI 169,2 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 266,0 266,0 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 2175 00 3263 00 3060 00 2220 00 390 00 350 00 2950 00
14 Top[Nm] 1740 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 266,0 266,0 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 2175 2950 326,3 3340 306,0 306,0 222,0 2220 3950 3950 3550 3550 2950 2950
16 TopINm] 188,5 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 266,0 266,0 259,0 259,0 1950 1950
K24 TonoTINmI 241,7 2950 334,0 3340 306,0 306,0 222,0 222,0 3950 3950 3550 3550 2950 2950
19 ToINmI 188,5 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 266,0 266,0 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 290,0 2950 334,0 3340 306,0 306,0 222,0 2220 3950 3950 3550 3550 2950 2950
o4 ToINmI 198,0 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 266,0 266,0 259,0 259,0 1950 1950
TonoTINmI 2950 2950 334,0 3340 306,0 306,0 222,0 2220 3950 3950 3550 3550 2950 2950
o8 TopINmI 1980 1980 2230 2230 2160 2160 1510 1510 2660 2660 2590 259,0 1950 1950 ':U -
TonoTINmI 2950 2950 334,0 3340 306,0 306,0 222,0 2220 3950 3950 3550 3550 2950 2950 g: 5
o
g =
® ® Ec
Zuldssige Radialkraft Fy» und Axialkraft Fa, an der Welle N ~—
. N

| 7o INm1_ |y IN1[Fa (NI Fe IND | Fa [N Fy NP NI D P ENL i N[ O] Fo N ) o
< 220 2700 1350 3150 1575 3800 1900 4500 2250 5200 2600 5200 2600 Motorflansch F
> 220 2080 1040 2420 1210 2920 1460 3460 1730 4000 2000 4000 2000 e + N,
Fao
Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente
Massentrégheitsmoment J, auf die schnell-laufende Welle (N4) bezogen Kupplung J

Masse [ KN [ kNN | SN ]
el s [ 751 | 101 [ isn [ 151 | 201 | e Jll o

Jkgem? 2,1678 16423 1,1366 09368 1,3270 0,9445 0,8175 20 K19 0,4229 0,4229 0,6349
K24 1,0910 1,0910 2,7750

Die Masse des Getriebes kann in Abhéngigkeit von der FlanschgrdBe und der Ubersetzung abweichen.

AVEK

ANTRIEBSTECHNIK

394

www.atek.de Stand 06/ 2017




11.5.18 Typ SC 063 - Servo-Schneckengetriebe

Bauart 104 120

|
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ueiz (3 |} .
i 1 [ee]
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e
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i
| |
_ S .. 1 ._._
| |
N
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|
| |l 1128 o
245 240k6 . ___ DRM16
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Option
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®
®| Og 58
SIS
®
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| |
1 | o | |
- A - | | @12
| |
(R I o |
30 145
165
MotormaBe
Flansch Nr. | Motorwelle (d*I) Gewinde (s) V [mm] ZK [mm] LK [mm] i [mm] e [mm] el [mm]
103 19*40 M6 90 60 75 3 154,0 45,0
201 19*40 M5 90 60 90 3 154,0 45,0
301 19*40 M6 90 50 95 4 154,0 450
401 19*40 M6 90 80 100 4 154,0 45,0
501 19*40 M8 90 95 115 4 154,0 450
601 19*40 M8 90 o5 130 4 154,0 45,0
611 19*40 M8 90 110 130 5 154,0 45,0
701 19*40 M8 90 110 145 5 154,0 45,0
802 19*40 M10 90 110 165 5 154,0 45,0
811 24*50 M10 120 130 165 5 177,0 54,0

Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN) dndern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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11.5.19 Typ SC 080 - Servo-Schneckengetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Gehartete und geschliffene Schneckenwelle / Bronze-Schneckenrad Siehe Kap. 11.5.2
Ubersetzung 5:1 bis 26:1

Gehause / Flansche

Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen

An Getriebeseite 1 und an den Flanschen

Siehe Kap. 11.5.4

Welle

Werkstoff 1 C 45, Wellenenden gefettet
Passung mit der Toleranz ISO j6 mit Passfedernut: nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.2

Hohlwelle

Werkstoff 1 C 45, Wellen gefettet
Passung mit der Toleranz ISO H7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.3

Radial-Wellendichtring

NBR Form A

Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis + 90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fiir +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 20 arcmin Siehe Kap. 11.5.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz

Grundierung; Schichtdicke > 40 um

Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h

groBer als 15.000h

Siehe Kap. 4.9.1

Olwechselintervalle

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Siehe Kap. 11.5.9

Schmierstoffe

Synthetische Schmierstoffe

Siehe Kap. 11.5.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.5.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fiir Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN )
Kupplung Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN il (a1 105,112
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN
A
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Drehmomente Betriebsart S1
5:1 7,5:1 10:1 13:1 15:1 20:1
29:6 29:4 39:4 52:4 29:2 39:2
T2N ny T2N T2n T2N ny T2N ny T2n ny
[Umin] | [Nm] | [U/min] | [Nml | [I/min] | [Nm] | [U/min] | [Nm] | [1/min] | [Nml | [U/min] | INml | [1/min]

n2 n2 n2
4000 800 9% 533 111 400 132 302 163 267 130 200 153 151 191
3000 600 132 400 152 300 177 226 170 200 175 150 203 113 207
2400 480 168 320 192 240 222 181 177 160 221 120 253 91 233
1500 300 204 200 233 150 267 113 184 100 266 75 303 57 239

Drehmomente Betriehsart S5

I Nenn
ToN [Nm] 250 289 297 187 352 344 245
N1max [U/min] 4000 4000 4500 4800 4000 4500 4800
or kupplung [ immy | | ko ksl kv Jowsn] k- Jknisn o Jksnl ko ks k- Jomisn] k- (il
1 Tog[Nm] 1750 240,0 262,5 360,0 350,0 4080 210,0 210,0 525,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINM] 2250 00 3375 00 4500 00 3210 OO 6750 00 7250 00 4320 0,0
14 Tog[NmI 180,0 240,0 270,0 360,0 360,0 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINm] 2250 400,0 337,56 600,0 450,0 6250 321,0 321,0 6750 826,0 7250 7250 4320 4320
16 Tog[Nm] 1950 240,0 292,5 360,0 390,0 408,0 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
K24 TonoTINm] 250,0 500,0 375,0 695,0 500,0 6250 321,0 321,0 750,0 826,0 725,0 7250 4320 4320
19 Tog[NmI 1950 240,0 2925 360,0 390,0 408,00 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINM] 300,0 600,0 450,0 6950 600,0 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 432,0 4320
o4 TogINmI 215,0 240,0 322,5 360,0 4080 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINmI 325,0 600,0 4875 6950 6250 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 432,0 4320
o8 Tog[Nm] 230,0 240,0 3450 360,0 4080 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINM] 350,0 600,0 5250 6950 6250 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 432,0 4320
14 Tog[NmI 360,0 439,0 408,0 210,0 530,0 498,0 275,0
TonoTINm] 400,0 600,0 625,0 321,0 826,0 725,0 432,0
16 Tog[Nm] 360,0 360,0 439,0 439,0 4080 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 275,0
TonoTINm] 500,0 610,0 6950 6950 6250 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 4320 4320
19 TogINmI 360,0 360,0 439,0 439,0 4080 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 275,0
TonoTINm] 610,0 610,0 6950 6950 6250 6250 321,0 321,0 8260 826,0 7250 7250 4320 4320
K28 o4 TogINmI 360,0 360,0 439,0 439,0 4080 4080 210,0 210,0 530,0 530,0 4980 4980 2750 2750
TonoTINm] 610,0 610,0 6950 6950 6250 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 4320 4320
8 ToINmI 360,0 360,0 439,0 439,0 408,0 408,0 210,0 210,0 530,0 530,0 498,0 498,0 275,0 275,0
TonoTINmI 610,0 610,0 6950 6950 6250 6250 321,0 321,0 826,0 826,0 7250 7250 4320 432,0
30 TogINmI 360,0 360,0 439,0 439,0 408,0 408,0 210,0 210,0 530,0 530,0 498,0 498,0 275,0 275,0 @ -
TonoTINm] 610,0 610,0 6950 6950 6250 6250 321,0 321,0 8260 826,0 7250 7250 4320 432,0 g: 5
38 TogINmI 360,0 360,0 439,0 439,0 408,0 408,0 210,0 210,0 530,0 530,0 498,0 498,0 275,0 275,0 E %
TonoTINm] 6100 0,0 6950 00 6250 00 3210 00 82,0 00 7250 00 4320 0,0 % g
o @

©)
Zuldssige Radialkraft Fy und Axialkraft Fas an der Welle Na

) {e

Fy N HE
< 430 3300 1650 3750 1875 4500 2250 5300 2650 6300 3150 7600 3800 Motorflansch F
> 430 2640 1320 3000 1500 3600 1800 4240 2120 5040 2520 6080 3040 2 + N2
Fa2
Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente
Massentrégheitsmoment J, auf die schnell-laufende Welle (N4) bezogen Kupplung J

et ] i [ 751 | s0a [ s [ 51 ] 201 | zo1 [l o kg

Jkgem? 58195 42167 29560 22634 32550 2,3977  1,9066 30 K24 1,0910 1,0910 2,7750
K28 4,1710 4,1710 6,4250

Die Masse des Getriebes kann in Abhéngigkeit von der FlanschgréBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.5.19 Typ SC 080 - Servo-Schneckengetriebe
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Motormafe 190
Flansch Nr. | Motorwelle (d*I) Gewinde (s) V [mm] ZK [mm] LK [mm] i [mm] e [mm] el [mm]
103 24*50 M6 120 60 75 3 192,5 54,0
201 24*50 M5 120 60 90 3 192,5 54,0
301 24*50 M6 120 50 95 4 192,5 54,0
401 24*50 M6 120 80 100 4 192,5 54,0
501 24*50 M8 120 95 115 4 192,5 54,0
601 24*50 M8 120 95 130 4 192,5 54,0
611 24*50 M8 120 110 130 5 192,5 54,0
701 24*50 M8 120 110 145 5 192,5 54,0
802 24*50 M10 120 110 165 5 192,5 54,0
811 24*50 M10 120 130 165 5 192,5 54,0
403 32*60 M6 140 80 100 4 202,5 61,0
502 32*60 M8 140 95 115 4 202,5 61,0
616 32*60 M10 140 110 130 5 202,5 61,0
902 32*60 M12 140 130 215 6 202,5 61,0
911 32*60 M12 140 180 215 6 202,5 61,0
932 38*80 M12 160 180 215 6 241,0 99,5
Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN) dndern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
-
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ANTRIEBSTECHNIK Die MaBe der nicht dargestellten Bauarten ergeben sich durch die Spiegelung vorhandener MaBe.
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11.5.20 Typ SC 100 - Servo-Schneckengetriebe

Eigenschaften
Eigenschaft Standard Option
Verzahnung Gehartete und geschliffene Schneckenwelle / Bronze-Schneckenrad Siehe Kap. 11.5.2
Ubersetzung 5:1 bis 26:1

Gehause / Flansche

Grauguss / Aluminium

Befestigungs-Gewindebohrungen

An Getriebeseite 1 und an den Flanschen

Siehe Kap. 11.5.4

Welle

Werkstoff 1 C 45, Wellenenden gefettet
Passung mit der Toleranz ISO j6 mit Passfedernut: nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.2

Hohlwelle

Werkstoff 1 C 45, Wellen gefettet
Passung mit der Toleranz ISO H7 mit Passfedernut nach DIN 6885 Blatt 1

Siehe Kap. 4.6.3

Radial-Wellendichtring

NBR Form A

Siehe Kap. 4.8

Umgebungstemperatur -10°C bis + 90°C. Die Werte der Leistungstabellen gelten fiir +20°C Siehe Kap. 4.9.3
Verdreh-Flankenspiel < 20 arcmin Siehe Kap. 11.5.11
Schutzklasse IP 54 Siehe Kap. 4.5

Korrosionsschutz

Grundierung; Schichtdicke > 40 um

Siehe Kap. 4.4.1

Lagerlebensdauer L10h

groBer als 15.000h

Siehe Kap. 4.9.1

Olwechselintervalle

Bei Einhaltung der Oltemperatur von < 90°C nicht erforderlich

Die Lebensdauer der Lager kann um den Faktor 1,5 gesteigert werden,
wenn nach den ersten 500 Betriebsstunden und dann alle 5000
Betriebsstunden ein Olwechsel erfolgt.

Siehe Kap. 11.5.9

Schmierstoffe

Synthetische Schmierstoffe

Siehe Kap. 11.5.9

Motorflansch Aluminium Siehe Kap. 11.5.14
Steckbare, elastische Klauenkupplung, passend fiir Servomotoren
Fur glatte Motorwellen Klemmnabe KN )
Kupplung Fur glatte Motorwellen Spannringnabe SN il (a1 105,112
Fur Motorwellen mit Passfeder ~ Klemmnabe mit Nut ~ KNN
A
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Drehmomente Betriehsart S1
C= ] % |
29:6

7,5:1
29:4

10:1

39:4

13:1
52:4

15:1

29:2

20:1

39:2

[1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min] [Nm] [1/min]
4000 800 96 533 111 400 132 302 163 267 130 200 153 151 191
3000 600 132 400 152 300 177 226 170 200 175 150 203 113 207
2400 480 168 320 192 240 222 181 177 160 221 120 253 91 233
1500 300 204 200 233 150 267 113 184 100 266 75 303 57 239

Drehmomente Betriehsart S5

| Nenn

ToN [Nm]

590

650

703

464

715

778

605

N1 max [U/min] 3000 3000 3200 3500 3000 3200 3500
[ Gr. Kupplung | d [mm] | KN [knnssn| kN [knnssn| kN [knnssn| kN [knngsn| kN [knngsn| kno [knngsn| kne [knnssh
1, 400,0 600,0 800,0 523,0 1025,0 1112,0 683,0
TonoTtNmI 400,0 600,0 800,0 736,0 1200,0 1440,0 980,0
1o I 4050 6400 607,5 932,0 810,0 10060 5230 5230 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonoTtNm! 500,0 700,0 750,0 1050,0 1000,0 1090,0 736,0 7360 1500,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
1o I 4250 6400 637,5 932,0 850,0 10060 5230 5230 10250 10250 1112,0 11120 6830 6830
TonoTtNm! 650,0 1190,0 9750 1360,0 1090,0 1090,0 7360 736,0 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
K28 on I 4550 6400 6825 932,0 910,0 10060 5230 5230 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonoTtNm! 700,0 1190,0 1050,0 1360,0 1090,0 1090,0 736,0 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
op I 4850 6400 727,5 932,0 970,0 10060 5230 5230 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonoTtNm! 740,0 1190,0 1110,0 1360,0 1090,0 1090,0 736,0 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
TogINmJ 5100 6400 7650 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830
32 Tonorivm 780,0 1190,0 1170,0 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
5g  Ll2g(NmI 5450 6400 8175 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonortNm! 8350 00 12525 00 10900 00 7360 00 16100 00 14400 00 9800 0,0
- 470,0 705,0 940,0 523,0 1025,0 1112,0 683,0
TonoTINmI 600,0 900,0 1090,0 736,0 1610,0 1440,0 980,0
1g [legm 490,0 735,0 980,0 523,0 1025,0 1112,0 683,0
TonoTtNm! 625,0 937,5 1090,0 736,0 1610,0 1440,0 980,0
oy LlzaiNMI 520,0 850,0 780,0 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonoTtNm! 650,0 1190,0 9750 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
g Ll2siNml 5450 8500 8175 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830
K38 TonoTtNm] 680,0 1190,0 1020,0 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
3p lzeiml 5650 850,0 8475 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830 S"’
TonoTtNm! 710,0 1190,0 10650 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0 S
3g Ll2siiml 6100 8500 9150 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830 g%
TonoTtNm! 760,0 1190,0 1140,0 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0 =S
4p JestNm 630,0 8500 9320 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830 gg
TonoTtNm! 790,0 1190,0 11850 1360,0 1090,0 1090,0 7360 7360 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
g 650,0 8500 9320 932,0 1006,0 10060 523,0 523,0 10250 10250 11120 11120 6830 6830
TonoTtNm! 820,0 1190,0 1230,0 1360,0 1090,0 1090,0 736,0 736,0 1610,0 1610,0 1440,0 1440,0 980,0 980,0
©) ®
Zulassige Radialkraft Fr2 und Axialkraft Fao an der Welle N2
A N
|72 (N1 F NP, N1y (N1 Fa (NI 0N [P N0 Fe NP N N[ F (N D[ N HE
< 800 3650 1825 4000 2000 4750 2375 5600 2800 6700 3350 9500 4750 Motorflansch F
> 800 2920 1460 3200 1600 3800 1900 4480 2240 5360 2680 7600 3800 2 \ N2

Fa2'

Massentragheitsmomente Getriebe/Masse Massentragheitsmomente

Massentragheitsmoment J, auf die schnell-laufende Welle (N4) bezogen Kupplung J
Massentragheitsmoment [kgcmzl Masse mmm
[iNenn 0] 50 ] 751 [ 104 | 131 [ 151 | 201 | 261 [ c2 L)
Jkgem? 22,3780 17,8750 14,0300 12,2840 15,1730 12,3740 11,3360 41710  4,1710  6,4250
K38 84580 84580 19,6460
Die Masse des Getriebes kann in Abhangigkeit von der FlanschgréBe und der Ubersetzung abweichen.
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11.5.20 Typ SC 100 - Servo-Schneckengetriebe
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Flansch Nr. | Motorwelle (d*I) | Gewinde (s) m LK [mm]
M8 160 95 130

@250

o | o | st

601 32*60 4 242,0 62,0
611 32*60 M8 160 110 130 5] 242,0 62,0
701 32*60 M8 160 110 145 5 242,0 62,0
802 32*60 M10 160 110 165 5] 242,0 62,0
811 32760 M10 160 130 165 5 242,0 62,0
403 32*60 M6 160 80 100 4 242,0 62,0
502 32*60 M8 160 95 115 4 242,0 62,0
616 32*60 M10 160 110 130 5 242,0 62,0
902 32760 M12 160 130 215 6 242,0 62,0
911 32*60 M12 160 180 215 6 242,0 62,0

Bei der Kupplungsausfiihrung Klemmnabe mit Nut (KNN) dndern sich die MaBe e und e1. Wir bitten um Riicksprache!
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